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Mapa nr 22. llos¢ potgczeri komunikacyjnych gminy powiatu — siedziby sgsiednich powiatow
{komunikacja miedzywojewddzka)
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z ogdlnopolskiego systemu informacji dla
pasazerow
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Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych z ogdlnopolskiego systemu informacji dla
pasazerow
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Mapa nr 24. llos¢ potaczen komunikacyjnych gminy powiatu — sledzlby sqmedmch pomatow
(komunikacja miedzywojewddzka)
Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych z ogdlnopolskiego systemu informacji dla
pasazerow
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Mapa nr 26 Ilosc po’rqczer’\ komunlkacyjnych gminy powmtu suedmby sasmdnlch powiatéw
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z ogdlnopolskiego systemu informacji dla
pasazerow
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Zrodfo: opracowanie wiasne na podstawie danych z ogdinopolskiego systemu informacji dla

pasazerow

Whnioski:

1. Na podstawie realizowanych przez przewoznikéw rozktadéw jazdy, spostrzezono, Ze
wystepuje duza ilos¢ potaczen do sasiednich gmin potozonych w innych powiatach.
e e e e e e
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2. Najwigcej potgczen realizowanych jest w relacji Pniewy — Poznan z uwagi na
realizowane po drodze krajowej potaczenia dalekobiezne., dlatego tez gmina ta
posiada najwiecej potaczen z siedzibami powiatéw w wojewddztwie.

3. Gminy z terenu powiatu posiadajg réwniez potgczenia do Nowego Tomysla,
Czarnkowa, Miedzychodu

3.2.6. Autobusowa sie¢ komunikacyjna ,stolica powiatu — siedziby innych wojewédztw”

Analizujac rozktady jazdy realizowane przez przewoznikéw stwierdzono, ze siedziba Powiatu
Szamotulskiego nie posiada autobusowych potaczen dalekobieznych taczacych stolice
powiatu z innymi powiatami w kraju. Wystepujg natomiast kolejowe potaczenia
dalekobiezne z Szamotut do Szczecina czy tez Krakowa, Wroctawia, Lublina.

3.3. Przewoznicy autobusowi

Publiczny transport autobusowy komunikacji regularnej na terenie powiatu
szamotulskiego na liniach, na ktdre zgodnie z art. 18, ust, 1, pkt.1, lit. e Ustawy o transporcie
drogowym, zezwolenia wydaje Starosta Powiatu, realizowany jest obecnie przez trzech
przewoznikéw:

1. PKS w Poznaniu 5.A., ul. 5t. Matyi 1, 61-586 Poznan
2. MATMICH-BUS Przewdz Oséb Mateusz Michalak, ul. Dluga 24, 64-500 Szamotuty
3. ,JAN-BUS" 5. c. W. Ossowska, K. Ossowski, J. Augustyn, ul. Lesna 6, 64-530 KaZmierz

Ponadto na terenie powiatu prowadzona jest komunikacja miedzyregionalna:
miedzypowiatowa i miedzywojewddzka realizowana przez nastepujacych przewoinikow
majacych siedzibe na terenie innych powiatéw:

Lp. Nazwa PrzewoZnika Adres
Ulica Miejscowosc

Przedsiebiorstwa Komunikacji Samochodowej w

1 | Gorzowie Wlkp. Sp. z 0.0. ul. Podmiejska 20 66-400 Gorzow Wlkp.
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w

2 |Watczu Sp. z 0.0. ul. Wojska Polskiego 54 78-600 Watez
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w

3 | Myéliborzu Sp. z 0.0. ul. Krdlewiecka 45 74-300 Mysliborz
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w

4 |Szczecinie Sp. z 0.0. ul. L. Heyki 4 70-631 Szczecin
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Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w

5 | Gryficach Sp. z 0.0. ul. Trzyglowska 32 72-300 Gryfice
INTERTRANS Przedsiebiorstwo Komunikacji

6 |Samochodowe] w Glogowie S.A. ul. Piastowska 5 67-200 Glogow
Komunikacja Gminy Tarnowo Podgérne TPBUS 62-080 Tarnowo

7 |Sp.zo.0. ul. Rokietnicka 33 Podgdrne
Przewoz Osob Lokalna Komunikacja

8 | Mikrobusowa Stanistaw Baran Kurnatowice 52/2 64-420 Kwilcz
EURO-BUS Anna Banaszczyk i

9 ul. Lena 4 64-530 Kazmierz
Zaktad Ustug Komunikacyjnych

10 | ROKBUS Sp. z 0.0. ul. Rolna 39 62-090 Rokietnica
P.P.H.U. Michat Mielniczek

11 ul. Dworcowa 12 64-400 Miedzychod
P.H.U. GRZES Handel -Naprawa-Transport

12 | Grzegorz Janicki Torzeniec 108 63-505 Doruchow
Przedsiebiorstwo Transportowo-Handlowe

13 | "TRANSHAND" Sp. z 0.0. Stubice os. Przemystowe 16 69-100 Stubice

14 | F.H.U. EKO "STAMAR" Stanistaw Marczak ul. Zachodnia 19 26-200 Koriskie

Tabela nr 27. PrzewoZnicy wykonujacy regularng komunikacje autobusowa na terenie
powiatu szamotulskiego

Przewozy na terenie powiatu wspomaga ponadto komunikacja prowadzona przez innych
przewoiznikéw majacych siedzibe poza wojewédztwem wielkopolskim prowadzacych kursy o

charakterze dalekobieznym pospiesznym z ograniczong liczba przystankow.

3.3.1. Linie komunikacyjne dzialajace w oparciu o zezwolenia wydane przez Staroste
Szamotulskiego

Linie autobusowe, ktdre ze wzgledu na swoj przebieg, zgodnie z art. 18, ust. 1, pkt. 1, lit. e
Ustawy o transporcie drogowym z dnia 6 wrzeénia 2001 roku / Dz. U. z 2013 r., poz. 1414/
pozostajg w kompetencji wydawania zezwolen przez Staroste Powiatu Szamotulskiego /stan
na 01.10.2015 rok/. Komunikacja na nizej wymienionych liniach komunikacyjnych moze
funkcjonowac do dnia 31 grudnia 2016 .
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MATMICH-BUS Przewoéz Oséb Mateusz Michalak - 3 linie

Nr Data Termin
L.p.| Nr linii Nazwa linii przez: zezwolenia | zezwolenia | waZnosci
1 001 Piotrowo - Szamotuly | Obrzycko, Kobylniki 292 13.03.2013 | 02.08.2017
2 002 Szamotuly - Binino Ostrorég 291 23.00.2014 | 31.12.2016
3 003 Pniewy - Szamotuty Zajgczkowo, Kozle 293 13.03.2013 | 30.09.2017
PKS w Poznaniu S.A.- 1 linia
Nr Data Termin
L.p.| Nrlinii Nazwa linii przez: zezwolenia | zezwolenia | waznosci
1 159 Duszniki - Szamotuly Otorowo 295 16.11.2012 | 15.11.2017
JAN-BUS S.c. W. Ossowska, K. Ossowski, J. Augustyn - 1 linia
Nr Data Termin
L.p.| Nr linii Nazwa linii przez: zezwolenia | zezwolenia | waznosci
1 010 Kazmierz - Szamotuly Przyborowo 296 26.05.2014 | 31.12.2016

Graficzny przebieg linii komunikacyjnych dziatajgcych w oparciu o zezwolenia na
wykonywanie przewozdéw regularnych w krajowym transporcie drogowym oséb wydane

przez Staroste Szamotulskiego przedstawiono na ponizszej mapie.
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Mapa nr 28. Przebieg linii komunikacyjnych wykonvwanych na mocy zezwollen wydanych
przez Staroste Szamotulskiego
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3.3.2. Linie komunikacyjne dzialajace w oparciu o zezwolenia wydane przez inne organy
samorzgdu terytorialnego

Na terenie powiatu przebiegajg takze linie, na ktdre ze wzgledu na przebieg linii, zezwolenia
wydajg inne organy samorzadowe. Wykaz linii ze wzgledu na organ, ktéry wydaje zezwolenia
na ich obstuge przedstawiono w ponizszych zestawieniach:

A.

PKS w Poznaniu S.A. - 22 linie

Marszatek Wojewdédztwa Wielkopolskiego — 42 linie

Nr Data Termin
L.p.| Nrlinii Nazwa linii przez: zezwolenia | zezwolenia | waznoéci
7 008 Poznan - Gorzéw Wikp. Bytyn, Pniewy 2961/ 20.04.2015 | 31.12.2016
2 022 Poznarn - Pniewy Bytyn 3189 15.07.2015 1 31.12.2016
3 027 Poznan - Pniewy Bytyn, Pélko 3118 20.01.2015 | 31.12.2016
4 032 Poznan - Lwowek Bytyri, Pniewy 3137 03.02.2015 | 31.12.2016
5 033 Poznan - Nowy Tomysl Pniewy, | wowek 3108M1 28.07.2015 | 31.12.2016
6 036 Poznan - Mierzyn Kwilcz, Sierakéw 2986/1 20.04.2015 [31.12.2016
7 041 Poznan - Miedzychdd Pniewy, Sierakow 2985 14.07.2014 | 31.12.2016
8 044 Poznarn - Szamotuly Buk, Duszniki Wikp. 2958/1 04.08.2014 | 31.12.2016
9 051 Poznan - Duszniki Wikp. Brzoza, Buk 3113 12.01.2015 [ 31.12.2016
10 052 Poznan - Niewierz Buk, Duszniki Wikp. 3103 19.12.2014 | 31.12.2016
11 054 Niewierz - Poznan Bytyn 3142 09.02.2015 | 31.12.2016
12 055 Poznan - Szamotuty Brzoza, Duszniki Wikp. 3125 23.01.2015 [31.12.2016
13 057 Poznan - Niewierz Buk, Duszniki WIKp. 31121 15.05.2015 | 31.12.2016
14 060 Lwéwek - Poznan Pniewy, Bytyn 2577/2 | 21.08.2015 | 20.09.2016
15 076 Poznan - Grodzisk Wilkp. Buk, Opalenica 2903 01.04.2014 | 31.12.2016
16 084 Nowy Tomys! - Duszniki Wikp. | Kuélin, Sliwno 3109 08.01.2015 | 31.12.2016
17 088 Szamotuly - Miedzychaéd Otorowo, Pniewy 2696 02.01.2013 | 31.12.2016
18 100 Lwowek - Pniewy Konin 2621 22.03.2012 [ 31.12.2016
19 102 Poznan - Duszniki WIikp. Pniewy, Lwowek 2684/3 01.06.2015 [ 31.12.2016
20 108 Pniewy - Nowy Tomys| Pakostaw, L wowek 2987 17.07.2014 | 31.12.2016
21 167 Nowy Tomysl - Pniewy Lwéwek 2913 08.04.2014 | 31.12.2016
22 190 Poznar - Nowy Tomysl Pniewy, Lwowek 2768 07.01.2014 [ 31.12.2016
PKS w Gorzowie Wlkp. Sp. z o.0. - 8 linii
Nr Data Termin
L.p.| Nr linii Nazwa linii przez: zezwolenia | zezwolenia | waznosci
1 146128 | Miedzychod - Pniewy Sierakow 2605 24.01.2012 | 31.12.2016
2 146139 | Pniewy - Miedzychdd Sierakow 2821 18.02.2014 | 31.12.2016
3 146146 | Miedzychod - Wronki Sierakéw 3201 27.08.2015 | 31.12.2016
4 146164 | Mierzyn - Poznan Sierakow 3183 25.06.2015 |131.12.2016
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5 146165 | Miedzychod - Poznan Sierakow 2689 27.11.2012 | 31.12.2016
6 146169 | Miedzychad - Poznan WronkKi 2604 24.01.2012 | 31.12.2016
7 146179 | Miedzychdd - Poznan Pniewy 2782 20.01.2014 | 31.12.2016
8 149181 | Poznan - Miedzychad Wronki 2863 10.03.2014 | 31.12.2016
PKS w Walczu Sp. z o.0. - 2 linie
Nr Data Termin
L.p.| Nr linii Nazwa linii przez: zezwolenia | zezwolenia | waznosci
1 68165 | Wronki - Pita Czarnkow, Trzcianka 3041 18.09.2014 | 31.12.2016
2 68178 | Pita - Czarnkéw - Wronki Czarnkow 2995/2 24.07.2015 1 31.12.2016
Komunikacja Gminy Tarnowo Podgérne TPBUS Sp. z 0.0. - 4 linie
Nr Data Termin
L.p.| Nrlinii Nazwa linii przez: zezwolenia | zezwolenia | waZznosci
1 008 Tarnowo Podgdrne - Kazmierz | Mlodasko 27251 24.09.2015 | 31.07.2016
2 008 Tarnowo Podgérne - Kazmierz | BrzeZno 2726 19.08.2013 | 31.12.2016
Grzebienisko - Ceradz
3 1D Koscielny Ceradz Dolny 3145 17.02.2015 [ 31.12.2016
4 1501 Géra - Kazmierz Brzezno 3060 31.10.2014 | 31.12.2016
Przewoz Osob Lokalna Komunikaeja Mikrobusowa Stanislaw Baran - I linia
Nr Data Termin
L.p.| Nrlinii Nazwa linii przez: zezwolenia | zezwolenia | waznosci
1 1 Kwilcz - Pniewy Lubosz 2665 01.07.2014 | 31.12.2016
JAN-BUS s.c. W. Ossowska, K. Ossowski, J. Augustyn - I linia
Nr Data Termin
L.p.| Nr linii Nazwa linii przez: zezwolenia | zezwolenia | waznosci
1 0002 Szamotuly - Poznan Kasinowo 2922 17.04.2014 | 31.12.2016
EURO-BUS Anna Banaszczyk - 1 linia
Nr Data Termin
L.p.| Nr linii Nazwa linii przez: zezwolenia | zezwolenia | waznosci
1 001 Poznan - Kazmierz Tarnowo Podgérne 2664/1 23.09.2015 | 31.12.2016
Zaklad Uslug Komunikacyjnych ROKBUS Sp. z 0.0. - I linia
Nr Data Termin
L.p.| Nr linii Nazwa linii przez: zezwolenia | zezwolenia | waZznosci
1 853 Przeclaw - Poznan Rokietnica 2717 29.05.2013 [ 31.12.2016
P.P.H.U. Michal Mielniczek - I linia
Nr Data Termin
L.p.| Nr linii Nazwa linii przez: zezwolenia| zezwolenia | waznosci
1 001 Miedzychad - Poznarn Kwilcz, Pniewy 2499 02.03.2014 | 01.03.2016
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P.H.U. GRZES Handel — Naprawa - Transport Grzegorz Janicki - I linia

Nr Data Termin
L.p.| Nrlinii Nazwa linii przez: zezwolenia | zezwolenia | waZnosci
1 003 Zakopane - Kotobrzeg Poznan 3042 22.09.2014 [31.12.2016
B. Marszatek Wojewdédztwa Zachodniopomorskiego — 6 linii
PKS w Walczu Sp. z 0.0. - 2 linie
Nr Data Termin
L.p.| Nrlinii Nazwa linii przez. zezwolenia | zezwolenia | waznosci
1 68175 |Walcz - Poznan Czarnkéw, Szamotuty 1456 12.08.2014 | 31.12.2016
2 68380 |Woalcz - Poznan Szamotuly 1457 12.08.2014 | 31.12.2016
PKS w Mysliborzu Sp. z 0.0. - 2 linie
Nr Data Termin
L.p.| Nrlinii Nazwa linii przez: zezwolenia | zezwolenia | waznosci
1 147001 | Debno Lubuskie - Poznan Gorzdw Wikp. 979 01.07.2012 | 19.09.2016
2 147002 | Myslibérz - Poznan Gorzow Wikp. 963/1 20.06.2011 | 19.06.2016
PKS w Szczecinie Sp. z o.0. - I linia
Nr Data Termin
L.p.| Nrlinii Nazwa linii przez: zezwolenia | zezwolenia | waZnosci
1 141304 | Szczecin - Kielce Poznarn, Lodz b/d b/d b/d
PKS w Gryficach Sp. z o.0. - I linia
Nr Data Termin
L.p.| Nrlinii Nazwa linii przez: zezwolenia | zezwolenia | waZznosci
Poznan,
1 294 Pobierowo - Zakopane | Czestochowa b/d b/d b/d
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P.T.H. "TRANSHAND" Sp. z o0.0. Slubice - I linia

C. Marszatek Wojewédztwa Lubuskiego — 2 linie

Nr Data Termin
L.p.[ Nr linii Nazwa linii przez. zezwolenia | zezwolenia [ waznosci
1 141254 | Poznarn - Slubice Pniewy, Miedzyrzecz b/d b/d b/d
PKS w Gorzowie Wlkp. Sp. z 0.0. - I linia
Nr Data Termin
L.p. | Nr linii Nazwa linii przez: zezwolenia | zezwolenia | waznosci
1 | 146581 | Gorzdw Wikp. - Poznarh | Kwilcz b/d b/d b/d
D. Marszatek Wojewdédztwa Dolnoslaskiego — 1 linia
"INTERTRANS" PKS w Glogowie 8.A. - I linia
Nr Data Termin
L.p.| Nrlinii Nazwa linii przez. zezwolenia | zezwolenia | waznosci
1 | 176016 | Glogdw - Kotobrzeg | Biatogard b/d b/d b/d
E. Marszatek Wojewdédztwa Swietokrzyskiego — 1 linia
F.H.U. EKO "STAMAR" Stanislaw Marczak w Konskich - I linia
Nr Data Termin
L.p. | Nr linii Nazwa linii przez: zezwolenia | zezwolenia | waznosci
1 Kielce - Szczecin Y 6dz, Turek, Poznan b/d b/d b/d

Przebieg wszystkich linii komunikacji regularnej funkcjonujacych na terenie Powiatu
Szamotulskiego przedstawiono na mapie w formacie A3 stanowiacej zatacznik nr 10.3. do

niniejszego opracowania.
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3.4. Praca przewozowa wykonywana na terenie powiatu

Matmich-Bus 215 547 215 547
‘|Jan-Bus"s. c. 33 064 17 884 15 180
PKS w Poznaniu S.A. 401 395 14 910 386 485
Pozostali przewoznicy 319 740 319 740
RAZEM 969 746 248 341 721405

Tabela nr 28. Praca przewozowa na terenie powiatu wg. linii
Zrédfo: opracowanie wiasne

Z powyzszego zestawienia wynika, iz ogélna praca przewozowa wykonywana na
terenie powiatu szamotulskiego wynosi 969.746 km/rok z czego 248.341 km/rok
wykonywanych jest na podstawie zezwolen uzyskanych od Starosty Powiatu Szamotulskiego
co stanowi 25,6% komunikacji realizowanej na obszarze powiatu.

Z ogodlnej liczby, 401.395 km/rok wykonywanych jest przez przewoinika PKS w
Poznaniu S.A. co stanowi 41,4% komunikacji na terenie powiatu. Statystycznie oferowana
przez przewoznikdw praca przewozowa wyglada nastepujaco:

E—_ EEEEEEEE———— e ]
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Matmich-Bus 222
Jan-Bus" s.c. 3.4
PKS w Poznaniu S.A. 41,4
Pozostali przewoznicy 33,0
RAZEM 100,0

Tabela nr 29. Praca przewozowa na terenie powiatu wg. przewoZnikow
Zrédto: opracowanie wiasne

Praca przewozowa
wg przewoznikow [%)]

22.2%

OMatmich-Bus ®@Jan-Bus"s.c.
mPKS w Poznaniu S.A. OPozostali przewoznicy

Wykres nr 8. Praca przewozowa na terenie powiatu wg. przewoznikow
Zrédto: opracowanie wiasne

e ]
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25,6

hurzedach 74,4
Tabela nr 30. Praca przewozowa na terenie powiatu wg. zezwoleri na wykonywanie
przewozow regularnych
Zrédto: opracowanie wiasne

Praca przewozowa na obszarze
Powiatu Szamotulskiego [%]

B Na podstawie zezwolen uzyskanych w Starostwie Powiatowym
O Na podstawie zezwolen uzyskanych w innych urzedach

Wykres nr 9. Praca przewozowa na terenie powiatu wg. zezwoleri na wykonywanie
przewozow regularnych
Zrédto: opracowanie wlasne

Komunikacja prowadzona w granicach administracyjnych powiatu w wiekszosci jest
realizowana na podstawie zezwoleri uzyskanych w innych urzedach, co ksztattuje sytuacje
komunikacyjng potfaczenn autobusowych w powiecie realizowang gtéwnymi ciggami
komunikacyjnymi. Komunikacja realizowana na podstawie zezwole uzyskanych w
Starostwie Powiatowym stanowi tylko 25,6%.
R —
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3.5. Infrastruktura transportowa.

Na terenie powiatu na chwile sporzadzenia opracowania, nie ma przystanku
autobusowego, ktéry petnitby funkcje dworca autobusowego. Zgodnie z definicjg ,dworzec
autobusowy to miejsce, w ktérym powinny znajdowac sie: budynek dworca zawierajgcy
infrastrukture stuzgcg podréinym i pracownikom firmy transportowej (dyzurny ruchu,
poczekalnia, punkt sprzedazy biletéw, informacja, toalety) oraz obszar na ktérym oczekiwaé
mogg pojazdy przewoinikéw - definicja ustawowa dworca zawarta w art. 4 pkt 2 ustawy z
dnia 16 grudnia 2010 r. o Publicznym transporcie zbiorowym”.

W Pniewach znajduje sie mniejszy obiekt tzw. przystanek dworcowy, ktdrego
wyposazenie oraz standardy wyposazenia znacznie odbiegajg od dworca autobusowego.
Przystanek ten posiada perony. W miejscu przystanku dworcowego nie funkcjonuje na dzien
dzisiejszy kasa biletowa, nie ma tez weztéw sanitarnych dla pasazeréw czy kierowcow.

Przystanki w wiekszych miejscowosciach zwlaszcza weztowe, w przysztodci powinny
zosta¢ przebudowane do obiektéw o charakterze petli autobusowej z dwoma — trzema
stanowiskami do obstugi komunikacji o charakterze uzytecznosci publicznej oraz komunikacji
wykonywanej przez przewoznikéw na ich wtasne ryzyko gospodarcze. Obiekt taki powinien
zapewnia¢ minimum wygdd dla pasazerow korzystajgcych z komunikacji publicznej.
Szczegdlnie powinien by¢ wyposazony w wiaty przystankowe, miejsca sanitarne oraz miejsce
na zamontowanie automatéw z biletami.

W oparciu o aktualnie realizowane rozkfady jazdy przez przewoznikéw przeprowadzono
inwentaryzacje przystankow autobusowych na terenie powiatu szamotulskiego.

Inwentaryzacja przystankow polegata na okresleniu nazwy miejscowoéci wg. rejestru
terytorialnego GUS, okreslenia miejsca usytuowania przystanku oraz numeru przystanku
(parzysty lub nieparzysty w zaleznoéci od tego po ktdrej stronie drogi sie znajduje, po prawej
czy po lewej) zgodnie z Rozporzadzeniem Ministerstwa Transportu, Budownictwa i
Gospodarki Morskiej z dnia 10.04.2012 r. (Dz. U z 2012 poz. 451). Okreélono réwniez
kategorie i numer drogi przy ktérej usytuowane sg przystanki oraz ich pofozenie zgodnie z
danymi GPS. W inwentaryzacji przystankéw okreslono réwniez czy przystanek posiada znak
D15, wiate czy zatoke autobusows.

W wyniku tej inwentaryzacji stwierdzono, ze na terenie Powiatu Szamotulskiego
znajduje sig 424 przystankdw, zlokalizowanych w poszczegdlnych Gminach.

Plan zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego w Powiecie Szamotulskim-01.02.2016 r.
Strona 94



Przystanki

Ogodtem %

3 4
7| Duszniki 82 19,3%
2| KaZmierz 53 12,5%
3| Obrzycko 30 7.1%
4| Obrzycko - miasto 3 0,7%
5| Ostrorég 27 6,4%
6 | Pniewy 56 13,2%
7 | Szamotuty 106 25,0%
8| Wronki 67 15,8%
RAZEM 424 100,0%

Tabela nr 31. llos¢ przystankéw na terenach poszczegdlnych gmin
Zrédfo: opracowanie wiasne wg wykonanej inwentaryzacji.

Sposrdd 424 przystankéw zlokalizowanych na terenie powiatu najwiecej znajduje sie w
gminach: Szamotuty (106), Duszniki (82) oraz Wronki (67). Najmniejsza liczbe przystankéw
stwierdzono w miescie Obrzycko (3). Poniewaz ilosc przystankow zaleina jest od wielkodci
gminy a w szczegolnosci ilosci miejscowosci jaka w danej gminie sie znajduje dla poréwnania
podano zestawienie ilosci przystankéw w gminie z iloscig miejscowosci.

W zatgczeniu — Zestawienie , Miejscowosci objete komunikacjg”:

1| Duszniki 20 19 95,0% 40 36 90,0%
2 | Kazmierz 29 19 65,5% 34 34 100,0%
3| Obrzycko 22 6 27,3% 17 10 58,8%
4 | Obrzycko - miasto 1 1 100,0% 4 4 100,0%
5| Ostrorég 16 7 43,8% 14 10 71,4%
6 [ Pniewy 35 12 34,3% 35 20 57,1%
7 | Szamotuty 35 22 62,9% 51 41 80,4%
8| Wronki 48 16 33,3% 39 25 64,1%

RAZEM 206 102 49,5% 234 180 76,9%

Tabela nr 32. Miejscowosci powiatu szamotulskiego objete komunikacja regularna
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych z Ogdlnopolskiego Systemu Informacji dla
Pasazeréw

———mM W - e e ——————— —
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Podana w tabeli nr 32 ilod¢ 234 przystankéw, wynika z naszego systemu
informatycznego, gdzie wprowadzone sy linie komunikacyjne, w ktérych przewoznicy
obecnie jeszcze stosujg jeden przystanek, zamiast dwdch po lewej i prawe] stronie drogi.

Na podstawie przeprowadzonej inwentaryzacji w terenie, stwierdzono ze ogétem na
terenie powiatu wystepuja 424 przystanki autobusowe, w tym tylko 284 przystanki s3
wyposazone w znaki D-15, co stanowi 66,9% wszystkich przystankéw, oraz nadal 140 z nich
nie posiada wymaganego znaku drogowego D-15 okreslajgcego przystanek komunikacyjny.
Sytuacja na poszczegolnych gminach zostata przedstawiona w ponizszej tabeli.

Gminy Powiatu Przystanki Znak D- oy Zatoka
Szamotulskiego ogotem 15 Wiata it Ei=wa

1 | Duszniki 82 53 55 30

2 |Kazmierz 53 43 31 24

3 | Obrzycko 30 12 27 16

4 | Obrzycko - miasto 3 1 2 2

5 | Ostrorég 27 10 23 5

6 |Pniewy 56 24 45 27

7 | Szamotuly 106 100 70 53

8 | WronKi 67 41 49 18

Razem: 424 284 302 175

Tabela nr 33. Infrastruktura przystankowa na terenach poszczegéinych gmin
Zrodto: opracowanie wiasne wg wykonanej inwentaryzacji.

Duza czes¢ przystankdw nadal nie jest oznaczona znakiem D-15. Bardzo czestym
zjawiskiem jest fakt iz oznaczenie przystanku nie wystepuje po obu stronach jezdni. Brak
wiasciwego oznakowania przystankdéw powoduje naruszenie przez przewoznikdw, a po
udzieleniu zamdwienia na wykonywanie ustug o charakterze uzytecznosci publicznej — przez
operatoréw, prawa o ruchu drogowym oraz zasad wykonywania komunikacji publicznej,
ktére to zabraniajg przedsiebiorcy realizujgcemu komunikacje publiczng, zatrzymywania sie
poza przystankami. Stanowi to takie zagrozenie bezpieczernstwa ruchu drogowego.

Uniemotzliwiajg takze spefnienie obowigzkéw wynikajacych z kilku ustaw dotyczacych
zamieszczania rozktadu jazdy na przystankach, pozbawiajgc pasazerow prawa do informacji o
komunikacji publicznej.
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Miejscowosci objete
komunikacjg

__ 20.50%
50 1-80%
W50 1 100%

Polska Izba Gospodarcza Transportu
Samochodowego | Spedycji
Poznari; 2015
Mapa nr 29. Pokrycie miejscowosci regularng komunikacjg autobusowa
Zrédto: Opracowanie wtasne

Whioski:

1. Sposréd 206 miejscowosci na terenie powiatu, komunikacjg objetych jest 102 co
stanowi jedynie 49,5%.

2. Najwyzisze pokrycie komunikacjg zaobserwowano w gminie: Duszniki — 95% na 20
wystepujgcych miejscowosci 19 z nich posiada przystanki autobusowe.

3. Najnizsze zas pokrycie komunikacjg autobusowg zaobserwowano w gminie Obrzycko
—27,3%, w gminie Wronki - 33,3% oraz w gminie Pniewy — 34,3%.

4. Srednie pokrycie miejscowosci komunikacja w wojewddztwie wielkopolskim wynosi
61,6% a wiec komunikacja na terenie powiatu w poréwnaniu do catego wojewddztwa
jest rozwinieta w stopniu stabym.

R ——
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3.6. Tabor autobusowy

W roku 2014 na terenie powiatu, przewoZnicy wykonujgcy komunikacje regularng
transportu pasazerskiego dysponowali ogétem 123 autobusami. Sposrdd catkowitej ilosci
wszystkich autobuséw zarejestrowanych na terenie wojewddztwa wielkopolskiego (7648)
podana ilos¢ stanowi jedynie 1,60% (dane GUS na dzieri 31 X1l 2013 r.).

Wyszczegolnienie RAZEM

Akt’ualny stan taboru 105 15 3 123
ogotem

W. tym ilosé autobusdéw w 0 0 0 0
wieku do 5 lat

W tym ilos¢ autobusow w
obstudze komunikacji na 1 6 3 10
terenie powiatu

Catkowita iloé¢ autobuséw
zarejestrowanych na terenie 7648
wojewoddztwa
Tabela nr 34. lloé¢ autobusdw w obstudze komunikacji na terenie powiatu
szamotulskiego
Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych od przewoznika oraz danych GUS"

Na przestrzeni ostatnich pieciu lat tzn. 2008-2013 zaobserwowano wzrost ilosci
zarejestrowanych na terenie powiatu autobuséw o 22% przyjmujac rok 2009 jako wyjsciowy
100%.

Ilo&¢ autobuséw zarejestrowanych na
terenie powiatu szamotulskiego
2009 2010 2011 2012 2013
101 113 118 118 124
Tabela nr 35. llos¢ autobusdw zarejestrowanych na terenie powiatu szamotulskiego
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

llos¢ pojazdéw autobusowych w celu zobrazowania sytuacji w taborze autobusowym
w powiecie w poszczegdlnych latach przedstawiono takie na ponizszym wykresie.

e e ]
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llos¢ autobusow na terenie
powiatu szamotulskiego w latach 2009-2013
140
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2009 2010 2011 2012 2013

Wykres 10. llos¢ autobusdw zarejestrowanych na terenie powiatu szamotulskiego
Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Przewoinicy wykonujgcy regularng powiatowa komunikacje na terenie powiatu
szamotulskiego angazuja w obstuge komunikacji na terenie powiatu ok. 8,1% posiadanego
taboru tj. 10 pojazdéw. Sposrdd 123 autobusdw jakimi dysponujg przewoznicy zaden z nich
nie stanowi nowego taboru.

Wyszczegdlnienie

Aktualny stan taboru
ogotem

W. tym ilos¢ autobusdw w 0 0 0 0
wieku do 5 lat

W tym ilos¢ autobusdow w
obstudze komunikacji na 1 6 3 10
terenie powiatu

Catkowita ilos¢ autobusdw
zarejestrowanych na terenie 7648
wojewddztwa

Tabela nr 36. llosc autobuséw w obstudze komunikacji na terenie powiatu

szamotulskiego

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych od przewoznikéw
e e e e e, e, el l Pl
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llosciowo, w roku 2014 na terenie powiatu szamotulskiego przewoznicy realizujacy
regularng komunikacje autobusowa przewiezli ok. 317 tys. pasazeréw rocznie. Najwiecej
pasazerow skorzystato z przewozéw na podstawie biletéw jednorazowych ponad 200 tys.,
natomiast za biletami miesiecznymi 115 tys. oséb.
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Zapotrzebowanie oraz ilos¢ osob korzystajacych z transportu zbiorowego jest gléwna
podstawowg przyczyna prowadzenia dziatalnosci transportowej w komunikacji regularne;j.
Dane GUS z ostatnich lat wskazujg na systematyczny spadek ilosci oséb, ktére skorzystaty
z komunikacji regularnej. Na taki stan rzeczy ma wplyw bardzo duzo czynnikéw. Do
najwazniejszych zaliczy¢ nalezy:
* systematyczny wzrost ilosci samochodéw osobowych zarejestrowanych na terenie
powiatu,
= rosngce koszty obstugi linii komunikacyjnych skutkujace zmniejszaniem ilosci
oferowanych potaczen przez co rozkiad jazdy staje sie nieatrakeyjny z uwagi na
niewystarczajaca liczbe potaczen,
¢ niedofinansowanie potgczeri komunikacyjnych ze strony samorzadéw wiasciwych ze
wzgledu na przebieg linii komunikacyjnych skutkujace zamykaniem czeéci potgczen,
* konkurencja przewozdw kolejowych,

ogotem
Stan taboru w
komunikacji 1 6 3 10
powiatowej
Tabor do lat 5 0 0 0 0
Srednia dzienna
iloé¢ wykonywanych 2 29 12 43
kursow ogdétem
SUNL prepiied 60 890 130 | 1080
dzienny [km]
Sredni dzienny przewdz pasazerow
Bilety jednorazowe 408 204 45 657
Bilety miesieczne: 295 1 370 0 1 665
- szKolnymi 205 1346 1551
- pracowniczymi 90 24 114
703 1574 45 2322

Tabela nr 38. Srednia dzienna iloé¢ pasazeréw przewozonych przez przewoznikdw
Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych od przewoznikéw

Jak wynika z zestawienia sytuacja w przewozach komunikacji zbiorowej na terenie powiatu
wskazuje, ze przewoznicy wykonujacy komunikacje regularng na terenie powiatu $rednio
dziennie przewoig ponad 2.000 osab.

]
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3.7. Koordynacja potaczen réznych rodzajow srodkow transportu
3.7.1. PrzewoZnicy kolejowi

Infrastruktura kolejowa stanowi waziny element uktadu komunikacyjnego powiatu
szamotulskiego. Kolejowe przewozy pasazerskie na terenie powiatu realizowane s3 w skali
regionalnej oraz miedzywojewddzkie] i po jednej linii kolejowej:

¥ 351 Poznan, Gtowny = Szamotuty — Choszczno = Stargard = Szczecin, Gtowny

Linia kolejowa umotzliwia funkcjonowanie osobowego a takie towarowego transportu
kolejowego. Aktualnie, stacje Pamigtkowo, Szamotuly oraz Wronki prowadzg czynnosci
zwigzane z obstugg podréinych. Powiatows sie¢ kolejows przestawiono na ponizszym
rysunku:
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Mapa nr 30. Przebieg linii kolejowej na terenie powiatu szamotulskiego
Zrédto: opracowanie wiasne

Plan zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego w Powiecie Szamotulskim-01.02.2016 r.
Strona 103



W pozostatych miejscowosciach czyli Baboréwku, Peckowie i Mokrzu wystepuja
jedynie przystanki kolejowe a pasazerowie nabywajg bilety u obstugi pociagéw. Zgodnie z
kolejowym rozktadem jazdy ze strony www.pkp.pl ponizej przedstawiamy godziny i relacje
potaczen kolejowych ze stacji kolejowej w Szamotutach.

W zestawieniach przyjeto jako najwazniejsze kursy obstugujace potaczenia kolejowe przez
najwieksza ilos¢ dni w roku. Ponadto wystepujg réwniez potaczenia w soboty i niedziele oraz
w okresie letnich wakacji szkolnych.

Godziny odjazdéw pociggéw w ujeciu relacyjnym:
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llos¢ potaczen w komunikacji kolejowej "powiatowej"
Sredniodzienna ilosé potaczen
Miejscowosc z Szamotuf do Szamotut RAZEM
Baboréwko 16 16 32
Pamigtkowo 16 16 32
Peckowo 15 15 30
Wronki 28 28 56
Mokrz 14 14 28

Tabela nr 40. llos¢ potaczen kolejowych w , komunikacji powiatowej”
Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie www.pkp.pl

Komunikacja kolejowa realizowana na terenie powiatu umoiliwia pofaczenia z
nastepujgcymi gminami powiatu szamotulskiego: Szamotuty, Obrzycko i Wronki. Najwiecej
potaczen wystepuje do Wronek 28 par kurséw, poniewaz Przewozy Regionalne zasilane s3
przez dalekobiezne potaczenia kolejowe, ktdre zatrzymujg sie tylko na wiekszych stacjach
kolejowych.
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Ponadto linia kolejowa umoizliwia potgczenia komunikacja kolejowa z pietnastoma
powiatami w wojewddztwie wielkopolskim.

llo$¢ potaczeri w komunikacji kolejowej "wojewddzkiej"
Sredniodzienna ilosé polaczes
Miejscowosé z Szamotut do Szamotut RAZEM
Poznan 29 21 50
Krzyz Wlkp. 25 27 52
Koscian 5 5 10
Leszno 5 5 10
Rawicz 5 5 10
$roda Wikp. 2 2 4
Jarocin 2 2 4
Pleszew 2 2 4
Ostréow Wikp. 2 2 4
Ostrzeszow 2 2 4
Kepno 2 2 4
Wrzesnia 6 6 12
Koto 6 6 12
Konin 6 6 12
Stupca 5 5 10

Tabela nr 41. llos¢ potgczen kolejowych w ,komunikacji wojewddzkiej”
Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie www.pkp.pl

Natomiast ,miedzyregionalna” komunikacja kolejowa zapewnia potaczenie Szamotut
ze Szczecinem, Wroctawiem, Krakowem, Warszawg oraz todzig, Lublinem, Opolem,
Rzeszowem i Katowicami.

lloé¢ potaczeri w komunikacji kolejowej "miedzyregionalnej"
Sredniodzienna iloéé potaczen
Miejscowosé z Szamotut do Szamotut RAZEM

Wroctaw 5 5 10
Eodiz 1 1 2
Krakow 6 6 12
Lublin 1 1 2
Warszawa 5 5 10
Opole 4 4 8
Rzeszdw 2 2
Katowice 3 3 6
Szczecin 14 17 31

Tabela nr 42. lloé¢ potaczen kolejowych w , komunikacji miedzyregionalnej”

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie www.pkp.pl
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Whioski:

1. Istniejaca sie¢ potgczen kolejowych na terenie powiatu szamotulskiego jest
rozwinieta w stopniu srednim z uwagi na istniejgca jedna linie kolejowa. W ujeciu
wewnatrz powiatowym potfgczenia kolejowe oferujg potgczenia 3 gmin powiatu tj. z
Szamotutami, Obrzyckiem oraz Wronkami w pdtnocnej czesci powiatu.

2. W soboty i niedziele oraz w okresie letnich wakacji szkolnych réwniez wystepuja
potgczenia kolejowe.

3. W ujeciu wewnatrz wojewddzkim istniejgca sie¢ kolejowa umozliwia potfaczenie z
powiatami: czarnkowsko-trzcianeckim, kosciaiskim, leszczyriskim, rawickim,
sredzkim, jarocinskim, pleszewskim, ostrowskim, ostrzeszowskim, kepinskim,
wrzesirfiskim, kolskim, konifnskim, stupeckim, oraz Miastem Poznan. Najwiecej
potaczen prowadzonych jest w kierunku do Krzyza Wikp.

4. W potaczeniach krajowych powiat posiada pofaczenia z dziewiecioma powiatami w
kraju takimi jak: Wroctaw, tddZ, Krakéw, Lublin, Warszawa, Opole, Rzeszdw,
Katowice oraz Szczecin.

4. Ocena potrzeb przewozowych i okreslenie preferencji

mieszkancow

4.1. Ocena badan
4.1.1. Ocena badan ankietowych

W dniach od 15 wrzeénia do 19 paZdziernika 2015 roku wsérdd mieszkafncow powiatu
szamotulskiego przeprowadzono badania ankietowe dotyczace publicznego transportu
zbhiorowego. Wsréd badanych rozdano 1500 ankiet, z czego ankietowani wypetnili 800 sztuk,
czyli 53,33 %. W przeprowadzonym badaniu wzieto udziat 0,89 % mieszkarnicéw powiatu
szamotulskiego (w odniesieniu do liczby mieszkaricéw wg. GUS na dzier 31 grudnia 2013). W
celu  wytonienia reprezentatywnej] grupy respondentéw  badania ankietowe
przeprowadzono:

€ w Zespole Szkdt nr 1 w Szamotufach
w Zespole 5zkét nr 2 w Szamotutach
w Zespole 5zkét nr 3 w Szamotutach (wérod uczniéw i ich rodzicow)
w Zespole Szkét nr 1 we Wronkach
w Zespole 5zkot nr 2 we Wronkach
w Urzedach Gmin i Sotectwach na terenie powiatu.

LA A B R 4

Zebrane ankiety przestane zostaly do Polskiej Izby Gospodarczej Transportu
Samochodowego i Spedycji w Warszawie w celu analizy i oceny przeprowadzonych badan.

Celem przeprowadzonych badan ankietowych bylo okreslenie preferencji dotyczacych
transportu, zapoznanie sie z oceng obecnie istniejacej komunikacji oraz analiza potrzeb
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komunikacyjnych mieszkanicéw powiatu szamotulskiego. Przeprowadzone badania pozwolity
okresli¢ miedzy innymi:

€ zjakiej formy transportu korzystaja mieszkaricy

€ gdzie najczeéciej dojezdzaja

€ z ustug, ktérych przewoinikéw korzystaja

€ jak oceniajg obecnie istniejgce rozwigzania komunikacyjne, linie komunikacyjne oraz
potozenie przystankéw

€ jakich zmian nalezy dokonaé w istniejacej komunikacji (nowe trasy, nowe kursy i
przystanki), aby dostosowaé komunikacje do potrzeb transportowych mieszkancow

€ stopiert przystosowania infrastruktury transportowej i Srodkéw transportu do
potrzeb oséb niepetnosprawnych.

Badania ankietowe przeprowadzono na grupie oséb reprezentujgcych réznorodny
przedziat wiekowy i status zawodowy mieszkajacych na wsi lub w miescie na terenie powiatu
szamotulskiego oraz wsréd osdb zamieszkujacych inne powiaty, ale korzystajacych z
komunikacji publicznej na terenie powiatu szamotulskiego.

Podziat ankietowanych ze wzgledu na pteé, wiek oraz status zawodowy prezentuje sie

nastepujaco:
56,00 % kobiety
44,00 % mezczyzni

Ponizsze wykresy przedstawiajg wiek respondentéw oraz ich status zawodowy.
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Wiek ankietowanych

'do 18 lat
M od 19do 26
M od 27 do 65

pow. 65 lat

Wykres 11. Wiek ankietowanych
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badari ankietowych

Status zawodowy respondentéw

70% & 61,16%

60% | /
50%
40%
30%
20%
10%

0%

R e

.

( & @ @
szukam pracy jestem rencistg ucze sie
pracuje zawodowo jestem emerytem studiuje

Wykres 12. Status zawodowy ankietowanych
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badar ankietowych
Na pytanie o status zawodowy odpowiadajgcy wskazywali niekiedy wiecej niz jedna
odpowied?.
Najliczniejsze grupy ankietowanych stanowity osoby uczace sie (61,16 %) w wieku do 18 lat
(56,75 %) oraz osoby aktywne zawodowo (34,47 %) w wieku od 27 do 65 lat (30,88 %) czyli
osoby, ktére z racji wieku i statusu zawodowego korzystajg na co dzien z réznych form
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transportu i znane sg im wszelkie braki oraz utrudnienia wystepujace w komunikacji na
terenie powiatu.

Podziat respondentow ze wzgledu na miejsce zamieszkania w miastach i na wsiach oraz w
poszczegdlnych gminach prezentuje sie nastepujaco:

70,13 % mieszkarcy wsi

29,87 % mieszkancy miast

Podziat ankietowanych wg. miejsca zmieszkania w poszczegolnych gminach powiatu

27,75%
30% /

25%
20%
15%
10% |,
5% |
0% -

Obrzycko Ostrorég Szamotuly inne Gminy
Kazmierz Obrzycko-Miasto Pniewy Wronki nie okreslono

Wykres 13. Podziat ankietowanych wg miejsca zamieszkania
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badar ankietowych

Najwiekszg grupe badanych, bo ponad 70 % stanowity osoby zamieszkujgce obszary wiejskie.
Biorgc pod uwage miejsce zamieszkania w poszczegélnych gminach, najwiekszg grupe
respondentow stanowili mieszkaricy gminy Szamotuly (blisko 28 %), natomiast najmniej osob
badanych zamieszkiwato Miasto Obrzycko i gmine Pniewy po 2,5 %. 16 % ankietowanych nie
okredlito gminy ktdrg zamieszkujg. Ponad 8 % respondentow mieszka poza obszarem
powiatu szamotulskiego. Zamieszkujg oni na terenie wojewddztwa wielkopolskiego w
gminach:

€ powiatu czarnkowsko-trzcianeckiego: Czarnkéw, Drawsko, Krzyz Wlkp., Lubasz i

Wielen

€ powiatu obornickiego: Oborniki i RogoZno
e
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€ powiatu miedzychodzkiego: Sierakéw
oraz na terenie wojewodztwa lubuskiego w gminie:
€ powiatu strzelecko-drezdeneckiego: Dobiegniew.

Scharakteryzowana powyzej grupa ankietowanych odpowiadata na szereg pytan
dotyczacych ich preferencji w korzystaniu ze érodkdw transportu, przewoinikéw oraz

biletdw i celéw podrézy.

Respondenci zostali poproszeni o odpowiedZi na pytanie czy aktualnie korzystajg z
komunikacji publicznej, otrzymano nastepujace odpowiedzi:

61,13 % korzysta z komunikacji publicznej
38,87 % nie korzysta z komunikacji publicznej

Czestotliwosc z jakg badani korzystajg z komunikacji publicznej przedstawia ponizszy wykres.

Czegstotliwos¢ korzystania przez ankietowanych z komunikacji publicznej

¥ codziennie
raz w tygodniu
" sporadycznie

Wykres 14. Czestotliwosc¢ korzystania z komunikacji publicznej
Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych

Ponad 63 % badanych aktualnie korzystajacych z komunikacji zbiorowej wybiera te forme
transportu codziennie, ponad 27 % respondentéw robi to sporadycznie, natomiast
korzystanie z transportu publicznego tylko raz w tygodniu zadeklarowato ponad 9 %
ankietowanych.

Respondenci odpowiadali na pytanie czy posiadajg lub uzytkuja samochéd osobowy.
Otrzymano nastepujgce odpowiedzi:

47,25 % posiada/uzytkuje samochaod

i B0 e s S e e e i e e s S
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52,75% nie posiada/uzytkuje samochodu

Osoby biorgce udziat w badaniach zostaly poproszone o okreslenie, z ktérej formy
komunikacji korzystajg najczesciej. Otrzymane wyniki przedstawiono ponizej:

50,88 % najczesciej wybiera komunikacje zbiorows

49,12 % najczesciej wybiera wtasny samochod

Na pytania dotyczace rodzaju kupowanych biletéw, przystugujacych ulg oraz refundowania
kosztéw dojazdéw do pracy przez pracodawce ankietowani odpowiadali:

34,13 % kupuje bilety miesieczne
42,63 % kupuje bilety jednorazowe
23,24% nie odpowiedziato lub nie korzysta z komunikacji publicznej

Na pytania o posiadanie uprawnien do korzystania z ulgowych przejazdéw oraz zwrot
kosztow dojazdoéw otrzymano nastepujace odpowiedzi:

Uprawnienia na ulgowe przejazdy autobusami:

50,13 % posiada
34,38% nie posiada
15,49 % nie okreslito

Uprawnienia na ulgowe przejazdy koleja:

41,88 % posiada

e ———
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21,63 % nie posiada

36,49 % nie okreslito

71,5 % respondentow odpowiedziato na pytanie dotyczace zwrotu kosztéw dojazdu do
pracy. Wigkszos¢ oséb badanych 94,58 % nie moze liczy¢ na refundacje kosztéw dojazdow
do pracy przez pracodawce. Tylko 5,42 % ankietowanych korzysta z catkowitego lub
czesciowego zwrotu kosztéw dojazdu. Odpowiadajacy zostali poproszeni o okreslenie jaki
jest udziat pracodawcy w kosztach dojazdu do pracy i tylko dwie osoby udzielity odpowiedzi
na to pytanie. W pierwszym przypadku pracodawca refundowat 15 %, a w drugim 80 %
kosztéw podrézy do pracy.

Osoby biorgce udziat w badaniu korzystajgce z komunikacji zbiorowej na terenie powiatu
szamotulskiego zostaly poproszone o okreédlenie z ustug ktérego przewoinika korzystaja
najczesciej. Czestos¢ oznaczano wg. skali od 1-najczesciej do 4-najrzadziej oceniajgc PKP,
PKS, komunikacje miejska oraz innych przewoZnikéw. Otrzymane wyniki zestawiono na
ponizszym wykresie.

Preferencje wyboru przewoZnika

a0% ~ [32,96%
30% 25,35%
20% ¢
10%
0%
PKP PKS Komunikacja Inni prze-
Miejska wozinicy

Wykres 15. Preferencje wyboru przewoZnika przez ankietowanych
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badari ankietowych

Blisko 33 % respondentéw najczesciej korzysta z ustug Polskich Kolei Paristwowych. Na
drugim miejscu znalazta sie komunikacja miejska, z niej najczesciej korzysta ponad 25 %
respondentdw. Blisko 22 % podrozujgcych korzysta ustug innych przewoinikéw, a z ustug
PKS-6w mniej niz 20 %.

Ankietowanych poproszono réwniez, aby korzystajgc z podobnej skali jak w poprzednim
pytaniu (1-najwazniejszy - 6-najmniej wainy) uszeregowali cele podrézy, ktére odbywaja
korzystajac z transportu zbiorowego. Otrzymane wyniki przedstawia wykres ponizej.
I
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Cele podrozy komunikacja publiczna

8;89% F—
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Wykres 16. Cele podrézy komunikacjg publiczng
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badari ankietowych

Sposréd badanych korzystajacych z komunikacji publicznej, ktdrzy udzielili odpowiedzi na to
pytanie, blisko 59 % najczesciej dojeidza do szkoly. W dalszej kolejnosci respondenci
dojezdzajg do pracy okoto 12 %. Na trzecim miejscu pod wzgledem waznosci znalazta sie
podroéz do lekarza i na zakupy, dalej do znajomych oraz rodziny. W inne miejsca komunikacjg
publiczng podréiuje okoto 2,7 % odpowiadajacych. Jako inne cele podréiy respondenci
wskazywali: wyjazdy do kina, na basen, na poczte i do banku.

Zapytano rowniez respondentéw czy korzystajg z komunikacji publicznej w soboty,
niedziele i swieta, jeZeli tak to na jakich trasach, a jezeli nie to z jakiego powodu.
Ankietowani odpowiadali:

58,38% osob nie korzysta
7,88 % osab korzysta
33,74 % 0sab nie udzielito odpowiedzi na to pytanie

Osoby, ktére nie podréiujg transportem publicznym w weekendy i $wieta jako powody dla
ktorych z niego nie korzystaja wskazywali:

€ brak kurséw w tych dniach
€ niepasujgce godziny istniejgcych kursow
& podrézowanie samochodem lub rowerem
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€ brak potrzeby przemieszczania sie
€ dni wolne od zajeé szkolnych | dodatkowych.

Wielu odpowiadajgcych okreslito trasy po jakich podréiuja w soboty, niedziele i $wieta
korzystajac z komunikacji zbiorowej:

€ Pniewy — Poznan
Szamotuty — Poznan

Kazmierz — Poznan
Pamigtkowo — Poznan
Wronki = Poznan
Duszniki — Poznan
Sekowo — Poznan
Wronki — Peckowo
Otorowo — Szamotuty
Szamotuty — Wronki

Dobiegniew — Wronki
Krzyz Wlkp. — Wronki
Krzyz Wlkp. — Szamotuly
Ostrorég — Wronki
Cmachowo — Wronki
Kaimierz — Szamotuty
Smitowo — Szamotuty
Pamigtkowo — Szamotuty
Baborowko — Szamotuty
Peckowo — Szamotuty
Szamotuty — Oborniki Wikp.
Obrzycko = Szamotuty
Szamotuty — Lipnica
Ostrordg — Szamotuty
Przybordwko — Szamaotuty
KobylIniki = Szamotuty
Ostrorog — Sierakéw.

OO POPOPPOOPPOOEOOPIPOPOPOOPOOPOOPOOEOOO

Z analizy danych dotyczacych korzystania z komunikacji publicznej, zaréwno przez
mieszkafncéw jak i osoby podrézujgce po powiecie szamotulskim wynika, ze ponad 61 %
ankietowanych aktualnie korzysta z komunikacji zbiorowej. Ponad 63 % osdb korzystajacych
z komunikacji publicznej, korzysta z tej formy transportu codziennie, a okoto 27 % wybiera ja
sporadycznie. Wiecej niz potowa (okoto 53 %) badanych nie posiada lub nie uzytkuje
samochodu osobowego. Transport publiczny jest najczesciej wybieranym sposobem
- ]
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podrézowania przez blisko 51 % ankietowanych, a okoto 49 % oséb woli podréz
samochodem. Wiekszoé¢ respondentéw ponad 42 % kupuje bilety jednorazowe, natomiast
zakup biletéw miesiecznych zadeklarowato niewiele ponad 34 % badanych. Spoérad
uzytkownikéw transportu publicznego uprawnienia do korzystania z ulgowych przejazdow
autobusowych posiada ponad 50 %, a na przejazdy kolejowe blisko 42 % ankietowanych.
Okoto 95 % respondentdw nie moze liczy¢ na refundacje kosztéw dojazdéw do pracy przez
pracodawce. Najczesciej] wybieranym przez podrézujacych przewoZnikiem jest PKP,
najrzadziej respondenci wybierajg PKS-y. Ankietowani korzystajac z komunikacji zbiorowej
najczesciej dojezdzajg do szkoly ponad 62 %, w dalszej kolejnoéci do pracy, lekarza, na
zakupy i do rodziny oraz znajomych. Blisko 3 % podrdzuje w inne miejsca. Zebrane dane
wykazaty, ze tylko niecate 8 % badanych korzysta z komunikacji w soboty, niedziele i swieta.
Gtowng przyczyng takiego stanu rzeczy jest brak transportu publicznego w weekendy i
swieta. Osoby decydujace sie na podrézowanie w dni wolne podrézujg przede wszystkim w
obrebie powiatu szamotulskiego, najczesciej na trasie Szamotuty — Wronki. Bardzo licznie
odwiedzajg rdowniez Poznan, gtéwnie na trasie Szamotuly — Poznan. Nieliczne osoby
podréiujg poza powiat szamotulski w innych kierunkach niz Poznan oraz do innych
wojewddztw.

Przeprowadzone badania ankietowe miaty réwniez na celu poznanie opinii o obecnie
istniejacej komunikacji oraz analize potrzeb komunikacyjnych respondentéw.

Ankietowanych poproszono o ocene aktualnych rozwigzarh komunikacyjnych. Otrzymane
odpowiedzi przedstawia wykres ponizej.

Ocena obecnie istniejgcej komunikacji

et 73,75%
80% [’ ;"“*"'“u"
’,4‘
60% [
40%
20% [~ ) 6,13% 5,25%
0% Erte B = : =
poigdane sg zmiany nie udzielitfo odpowiedzi
zadowalajaca nie nalezy nic zmieniac

Wykres 17. Ocena obecnie istniejgcej komunikacji
Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie badar ankietowych
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Odpowiadajgcy zostali poproszeni réwniez o okreslenie jakich zmian nalezatoby dokonac w
celu poprawy komunikacji. Ankietowani zglaszali niekiedy po kilka propozycji zmian.
Otrzymane odpowiedzi prezentuje wykres ponizej.

Zmiany zaproponowane przez ankietowanych

70% /| 60,66%

60% |
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zwigkszyc ilos¢  zmienic trasy zwiekszy¢ po-  inne zmiany
kursow przejazdu jemnosé po-

jazdow

Wykres 18. Zmiany w komunikacji zaproponowane przez ankietowanych
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie badari ankietowych

Zdecydowana wigkszos¢ badanych, bo blisko 74 % uwaza, ze potrzebne sg zmiany obecnie
istniejacej komunikacji zbiorowej. Ponad 60 % ankietowanych widzi potrzebe zwiekszenia
ilosci kursow. Okoto 18 % respondentéw twierdzi, ze nalezatoby zmienié pojemnosé
pojazddw, a ponad 13 % zaproponowato zmiane istniejacych tras przejazdow. Ponad 7,5 %
uwaza, Ze potrzebne s3 inne zmiany. Stan obecnej komunikacji jako zadowalajgcy okreélito
zaledwie 15 % ankietowanych, a niewiele ponad 6 % nie widzi potrzeby jakichkolwiek zmian.
Od odpowiedzi na to pytanie wstrzymato sie okoto 5 % badanych.

W3rod propozycji innych zmian wymienionych przez respondentéw znalazly sie:

e uruchomienie nowych linii komunikacyjnych, w szczegélnosci faczacych mate wsie z
miastami

e wprowadzenie nowych przystankow, zwlaszcza w matych miejscowosciach oraz przy
szkofach

= wprowadzenie komunikacji miejskiej

® zmiana godzin kursowania autobusow

e zwiekszenie czestotliwosci kursow

e uruchomienie komunikacji w weekendy i wakacje

¢ uruchomienie komunikacji nocnej
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* zwiekszenie czystosci w srodkach transportu

s wprowadzenie nowszego wygodniejszego taboru wyposazonego w klimatyzacje
*» poprawa punktualnosci

¢ budowa dworca autobusowego

s dostosowanie komunikacji do potrzeb uczniéw dojezdzajgcych do szkét

* obnizenie cen bhiletéw

¢ udostepnienie informacje o lokalizacji przystankdéw w internecie

s przywrocenie zlikwidowanych potgczen

= wprowadzenie biletow okresowych.

Osoby biorgce udziat w badaniach zostaly poproszone o odpowiedZ na pytanie jakie ich
zadaniem nowe trasy nalezalo by uruchomié. tacznie 165-ciu respondentdw
zaproponowato 82 trasy. Otrzymane propozycje wraz z iloscia oséb, ktére je zgtaszaty
zestawiono w ponizszej tabeli.

el e ]
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Lp. Trasy zaproponowane przez ankietowanych :::;E
1 Pniewy —Psarskie 1
2 Szamotuly —Jakubowo — Turowo — Brody 1
3 Priewy —Turowo 4
4 Szamotuty —Poznan 3
5 Szamotuty —Ordzin 3
6 Szamotuty — Chojno 1
7 Szamotuly — Baborowo 1
8 Szamotuty — Obrzycko 1
9 Szamotuty — Kluczewo 1

10 Szamotuly — Tarnowo Podgdrne 1
11 Szamotuty = Wronki

12 Szamotuty — Wiecbork 1
13 Szamotuty — Gasawy 1
14 Szamotuty — Kepa 3
15 Szamotuty — Gatowo 4
16 Szamotuty —Kaimierz 0
17 Szamotuty — Otorowo

18 Szamotuty — Oborniki Wlkp. 3
19 Szamotuty — Przectaw 1
20 Przectaw— Pamiatkowo 1
21 Szamotuty, ul. Zielona —Szamotuty, Al. Jana Pawta Il 1
22 Szamotuty = Lipnica 1
23 Szamotuty — Krzeszkowice 3
24 Szamotuty — Pniewy 1
25 Szamotuty, ul. Wojska Polskiego — Szamotuty, ul. Mickiewicza 1
26 Obrowo —KoZmin —Ordzin — Peckowo 1
27 Pniewy —Wronki 2
28 Wranki — Obelzanki 1
29 Wronki — Piotrowo — Lubasz 2
30 Wronki — Ktodzisko 1
31 Wronki — Czarnkéw

32 Wronki — Ostrordg 2
33 Wronki - Obrzycko 4
34 Obrzycko — Oborniki Wikp. 2
35 Wronki = Lubasz 5
36 Wronki — Pakawie 2
37 Wronki —Nojewo —Pniewy 1
38 Wronki —Duszniki 1
39 Wronki —Samotez 1
40 Wronki —Chojno h
41 Wronki — Biezdrowo 2
42 Wronki — Lubowo 2
43 Wronki - Nowa Wies 2

Plan zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego w Powiecie Szamotulskim-01.02.2016 r.
Strona 122



44 Wronki — Kobylniki

45 Szamotuty —Czarnkéw — Pita
46 Szamotuty —Jastrowo

47 Szamotufy — Przyboréwko
48 Mutowo — Gasawy

49 Szamotuty —Sycyn

50 Szamotuty — Bielejewo

51 Wronki —Binino

52 Pélko = Poznan

53 Pélko = Kaimierz
54 Duszniki = Poznan
55 Wronki —tucjanowo

56 Wronki —Bielejewo
57 Wronki —Wierzchocin
58 Wronki — Gtuchowo

59 Chojno — Poznan
60 Wronki —Stare Miasto
61 Stare Miasto — Cmachowo

62 Szamotuly — Kopanina — Gorszewice — Sokolniki Mate - Sokolniki Wielkie
63 Szamotuty —Dobrogostowo — Obrzycko
64 Szamotuty —Kluczewo — Ostrorog
65 Obrzycko — Ostrorog

66 Pniewy —Obrzycko

67 Szamotuty — Twardowo

68 Szamotuty = Jaryszewo

69 Obrzycko — Jaryszewo

70 Szamotuty — Brodziszewo

71 Szamotutly — Duszniki

72 Szamotutly — Lubasz

73 Wronki —Oporowo

74 Szamotuty — Peckowo

75 Szamotuty —Stobnicko

76 Szamotuty - Mtodasko

77 Obrzycko — Stobnicko

78 Pniewy — Ostrordg

79 Szamotuty — Obrowo

20 Szamotuty = Mutowo

81 Obrzycko — Braczewo — Jaryszewo
82 Szamotuty = Braczewo

ol Bl el Ll Bl Bl e Bl R B R TR ST R B ] IR I ) I I Y (S [ © IR (U Y P I Y (0] WY I (O PR B Y

Tabela 43. Nowe linie zaproponowane przez ankietowanych
Zrodfo: opracowanie wtasne na podstawie badarn ankietowych
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Respondenci najwieksze braki komunikacyjne dostrzegli na trasach tfgczacych siedziby
poszczegdlnych gmin powiatu szamotulskiego tj.: Szamotulty — Kaimierz (10 oséh),
Szamotuly — Wronki (7 oséb) oraz na trasach do powiatu czarnkowsko-trzcianeckiego:
Wronki — Czarnkow (11 oséb) oraz Wronki — Lubasz (8 osdb). W sumie ankietowani

zaproponowali:

36 tras w obrebie poszczegdinych gmin

2 trasy miejskie po Szamotutach

29 tras w obrebie powiatu szamotulskiego

4 trasy do powiatu czarnkowsko-trzcianeckiego
1 trase do powiatu nowotomyskiego

3 trasy do powiatu obornickiego

1 trase do powiatu pilskiego

1 trase do powiatu poznanskiego

4 trasy do Miasta Poznan

1 trase do innego wojewddztwa.

Oprdcz propozycji nowych tras ankietowani zostali poproszeni o okreslenie na jakich

trasach moiliwosci dojazdu s utrudnione i wystepuje potrzeba utworzenia nowych kursow
oraz w jakich godzinach, a takie o informacje na czym te utrudnienia polegaja. tacznie
respondenci zgtosili 565 propozycji zmian, ktdre zostaty uwzglednione w projekcie Planu
Transportowego dla Powiatu Szamotulskiego. Respondenci okreslajac na czym polegaja
utrudnienia w komunikacji wskazywali:

brak potgczen komunikacyjnych

zbyt mata ilos¢ kursow

niedopasowanie ilosci i czestotliwosci kurséw do potrzeb uczniéw, co powoduje
trudnosci w dotarciu do szkdt na péiniejsze lekcje oraz koniecznos¢ dlugiego
oczekiwania na autobusy po zajeciach lekcyjnych, bgdi koniecznosé zwalniania sie z
lekcji

zbyt wczesne godziny potaczenn co powoduje koniecznoié diugiego czekania na
rozpoczecie zajec lekeyjnych

brak kursow poza godzinami szczytu, wczesnie rano, poéinym popotudniem,
wieczorem i w nocy

zbyt diugie trasy przejazdow

brak potaczen w weekendy i wakacje.

Respondentéw poproszono réwniez o ocene przebiegu istniejgcych linii

komunikacyjnych i jezeli konieczne s3 zmiany to o wskazanie ich rodzaju.
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60,00 % uznato, ze przebieg linii komunikacyjnych jest wiasciwy
21,38% uznato, ze przebieg linii komunikacyjnych jest niewtasciwy

18,62 % nie miato zdania na ten temat

Niewiele z oséb biorgcych udziat w badaniach ankietowych potrafito jednak wskazac jakie
zmiany w przebiegu linii komunikacyjnych s3 konieczne. Zaproponowano:

* utworzenie nowych linii komunikacyjnych

e utworzenie tras z dworca PKP do szkét

e utworzenie nowych linii komunikacyjnych w obrebie Szamotut (linie miejskie)

= dodanie do istniejgcych linii komunikacyjnych nowych przystankéw w matych
miejscowosciach

e skrdcenie tras autobuséw

s utworzenie wiekszej ilosci potaczen bezposrednich

¢ przywrécenie zlikwidowanych linii komunikacyjnych

® zmiane przebiegu dotychczasowych tras.

Potrzeba zmian na liniach komunikacyjnych wynikata przede wszystkim z koniecznosci
dojazdu do szkoty dla 69,15 % badanych, ktérzy odpowiedzieli na to pytanie, do pracy dla
18,09 %. 12,77 % osob wskazato na inne powody takie jak: podréz do lekarza, na studia, do
znajomych, na zakupy oraz do urzedow i banku.

Poproszono osoby biorgce udziat w badaniach ankietowych o edpowied? na pytanie
czy po uruchomieniu zaproponowanych przez siebie tras sg sklonni zrezygnowac z
korzystania z wiasnego samochodu osobowego? Odpowiedzi respondentéw przedstawiaja
sie nastepujaco:

21,75% zrezygnuje

25,88 % raczej zrezygnuje

30,88% ha pewno nie zrezygnuje
21,49 % nie odpowiedziato na pytanie
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Prawie 31 % oséb biorgeych udziat w badaniach ankietowych nie ma zamiaru rezygnowac
transportu samochodowego. Blisko 22 % deklaruje che¢ porzucenia wtasnego auta na rzecz
jazdy komunikacjg publiczng, a okoto 22 % osdb, ktére nie odpowiedzialy na to pytanie to
prawdopodobnie osoby, ktdre korzystajg tylko | wytgcznie z transportu publicznego.

Respondentéw poproszono o informacje na temat dostepnosci przystankéw
autobusowych i kolejowych oraz ocene czy ich ilo$¢ jest wystarczajgca. Na terenie powiatu
szamotulskiego funkcjonuje zarowno komunikacja autobusowa jaki i kolejowa. W zwigzku z
tym badani okreslali odlegtosci od przystankéw autobusowych oraz kolejowych. Wyniki
zestawiono na ponizszym wykresie.

Odlegtos¢ przystankéw autobusowych i kolejowych
od miejsca zamieszkania ankietowanych
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Wykres 19. Odlegtosc przystankéw autobusowych i kolejowych od miejsca zamieszkania
ankietowanych
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badari ankietowych

Ponad 48 % badanych, ktérzy odpowiedzieli na to pytanie ma do pokonania do przystanku
autobusowego droge nie wieksza niz 500 metréw. Okoto 20 % ankietowanych mieszka w
odlegtosci do 1 km od przystanku, natomiast ponad 14 % musi pokonaé trase do 1,5 km.
Blisko 18 % respondentéw zmuszonych jest przebyé ponad 3 km, aby dotrze¢ do przystanku
autobusowego. Do przystanku kolejowego odleglosé¢ mniejszg niz 500 metréw ma tylko
okoto 9 % odpowiadajgcych, natomiast ponad 43 % musi pokonaé odlegtos¢ powyzej 3 km,
aby dotrzec na pocigg.

e ——————————
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Odlegtosci te respondenci pokonuja:

81,64 % pieszo

18,36 % rowerem

Ankietowani zostali réwniez poproszeni o okreslenie czy obecna ilosé przystankow jest
wystarczajaca, aby zaspokoic ich potrzeby transportowe. Jezeli nie to proszono o okreélenie
w jakich miejscowosciach konieczne jest utworzenie nowych przystankdw.

66,63 % uznato, ilos¢ przystankdw za wystarczajaca
14,63 % uznato, 2e ilos¢ przystankow jest niewystarczajaca
18,74 % nie miato zdania na ten temat

Blisko 67 % badanych uwaza, ze obecna ilos¢ przystankéw jest wystarczajaca do
zaspokojenia ich potrzeb komunikacyjnych i tylko niecate 15 % twierdzi, ze jest ich za mato.

Respondenci zaproponowali lokalizacje nowych przystankéw w  nastepujacych
miejscowosciach:

e  Ordzin

e Szamotuty, ul. Zamkowa, Wojska Polskiego, Lipowa, Dtuga,
e Szamotuly, koto Lewiatana oraz przy szkotach

= Szamotuly, na poczatku miasta od strony Obrzycka
* Kaimierz, koto poczty i koto Biedronki

e Galowo

e Gasawy

¢  Wronki, koto fabryki Samsunga

e Otorowo, ul. Krzeszkowicka, Pniewska

+  Witoldzin

¢ Lipnica, Bociany

e Lipnica, Lipnickie Huby

e Kopanina

e Gorszewice

s Sokolniki Wielkie

e Sokolniki Mate
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¢ Myszkowo

* Ostrorég CPN

e Popowo, Szklarnia

e  Wronki, Os. Zamosc, Os. Stowianskie
e Nojewo

¢ Chojno, poczatek wsi

e Chojno, Miyn

e Biezdrowo, Pierwoszewo
¢ Pozarowo

= Lubowo

¢  Wartostaw

e Jastrowo

s Piotrowko

¢ Kepa, Nowe Osiedle

= Dobrojewo

= tucjanowo

e Marianowo

e Wierzchocin

= Gluchowo

e Stare Miasto

¢ Cmachowo

e Kigczyn

* Obrzycko, Plac Lipowy

¢ Krzeszkowice

e  Wielonek

s Obrowo

¢ Przyborowo, Przyboréwko.

Na koniec zapytano osoby biorgce udziat w badaniach ankietowych czy zamierzaja
zrezygnowac w tym roku z transportu zbiorowego na rzecz transportu wiasnego.

29,75 % os6b zamierza zrezygnowac z transportu publicznego
48,13 % osob nie zamierza zrezygnowac z transportu publicznego
22,12 % nie odpowiedziato na to pytanie
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Poproszono ankietowanych o opinie co ich zdaniem ogranicza dostep do komunikacji
publicznej. Badani wskazywali niekiedy po kilka przyczyn takich ogranicze. Otrzymane
odpowiedzi przedstawiaja sie nastepujaco:

60,38 % rozktad jazdy niedopasowany do potrzeb pasazerow
12,63% koniecznosé korzystania z ustug kilku przewoznikow
17,88 % cena biletu

12,75 % odlegtos¢ od przystanku

2,88% inna przyczyna

Jako inne przyczyny utrudniajgce dostep do komunikacji wymieniano:

» brak potaczen komunikacyjnych lub ich zbyt mata ilosé
¢ niepunktualnoéé autobusow

e przepetnione autobusy

® hrak znizek na Karte Duzej Rodziny.

Okoto 48 % ankietowanych nie zamierza w ciggu najblizszego roku zrezygnowac z korzystania
z transportu publicznej, blisko 30 % zadeklarowato cheé¢ przesiadki z autobusow do
samochoddw, a okoto 22 % to prawdopodobnie osoby korzystajace tylko i wytacznie z
transportu samochodowego. Okoto 61 % badanych za gltdwng przyczyne ograniczen w
dostepie do komunikacji publicznej uznato niedopasowanie rozktadéw jazdy do potrzeb
pasazerow. Blisko 18 % odpowiadajacych jest zdania, ze to za wysokie koszty podroizy
zniechecajg do korzystania z transportu publicznego, natomiast ponad 13 %, ie jest to
koniecznos¢ korzystania z ustug kilku przewoZnikéw i zbyt duza odlegtosé od przystankow.
Organizatorzy transportu publicznego w powiecie szamotulskim powinni zatem szczegétowo
przyjrzec sie potrzebom transportowym jego mieszkaricow i dotozy¢ wszelkich staran, aby
dostosowac komunikacje do potrzeb jej uzytkownikéw, a takie znaleié takie rozwigzania
komunikacyjne, ktére ufatwig Zycie pasazerom, jednoczesnie zapewniajgc przewoznikom
rentownos¢ potaczen.

W koricowej czesci ankiety osoby biorgce udziat w badaniu zostaly poproszone o
ocene dostosowania infrastruktury transportowej do potrzeb osdéb niepetnosprawnych.
Respondentéow proszono, ieby jeieli sg niepetnosprawni lub majg stycznos¢ z takimi
osobami okresli jakich organdw ta niepetnosprawnosc¢ dotyczy. Odpowiedzi na to pytanie
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udzielito 112 osdb. W kilku przypadkach niepetnosprawnoéé dotyczyta wiecej niz jednego
organu. Procentowo wyniki prezentujg sie nastepujaco:

65,18 % narzad ruchu
29,46 % narzad wzroku
10,71 % narzad stuchu
16,07 % narzad mowy

Zapytano réwniez czy wyzej wymieniona osoba dysponuje przystosowanym pojazdem,
wazkiem lub innym srodkiem pomocy czy moze liczy¢ tylko na pomoc innych oraz jaki jest
status zawodowy takiej osoby. Na to pytanie odpowiedziato 99 respondentéw, niekiedy
podawano wiecej niz jedng odpowiedi.

21,21% dysponuje przystosowanym pojazdem
47,47 % wazkiem [ub innym $rodkiem pomocy
45,45 % moze liczy¢ tylko na pomoc innych

Na pytanie status zawodowy wyzej wymienionej osoby otrzymano ponizsze odpowiedzi:

23,68 % pracuje
55,26 % nie pracuje
21,05 % nie pracuje z braku mozliwosci dojazdu do pracy

Infrastrukture transportows i sSrodki transportu oceniano w skali od 0 - w ogdle
nieprzystosowany do 5 - dobrze przystosowany. Odpowiadajgcy oceniali przystosowanie
srodkéw transportu, przystankdw oraz dworcow kolejowych w Szamotutach | Wronkach. Nie
oceniano dostosowania dworcéw autobusowych, gdyz na terenie powiatu szamotulskiego
one nie funkcjonujg. tacznie 190 oséb ocenito przystosowanie srodkéw transportu i
infrastruktury transportowej na terenie powiatu. Dane zebrane zostaty w ponizszej tabeli.
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ocena
Infrastruktura transportowa 0 1 2 3 4 k)
%
Srodki transportu 27.42 | 20.43 | 19.35 | 24.19 5.91 2.69
Przystanki w miescie 28.48 | 13.33 | 25.45 | 21.21 7.27 4.24
Przystanki poza miastami 27.27 | 13.99 | 13.99 | 22.38 9.79 12.59
Dworzec kolejowy Szamotuty 37.50 | 14.71 | 15.44 | 13.97 8.82 9.56
Dworzec kolejowy Wronki 11.11 | 11.11 | 14.81 | 37.04 | 11.11 14.81

Tabela 44. Ocena dostosowania srodkéw transportu i infrastruktury transportowej do
potrzeb osdb niepetnosprawnych
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badar ankietowych

Z analizy danych zebranych w powyiszej tabeli, wynika ze érodki transportu oraz przystanki
w miastach i poza nimi nie sg wcale lub s3 tylko w niewielkim stopniu przystosowane do
potrzeb oséb niepetnosprawnych. Najgorzej w kwestii dostosowania do potrzeb oséb
niepetnosprawnych oceniono dworzec kolejowy w Szamotutach. Jako srednio przystosowany
do potrzeb oséb niepetnosprawnych uznano wyremontowany w 2013 roku dworzec
kolejowy we Wronkach. Brak przystosowania infrastruktury transportowej i przede
wszystkim srodkow transportu oznacza dla oséb niepetnosprawnych koniecznoéé korzystania
z wtasnych srodkéw transportu lub zyczliwosci i pomocy rodziny, badZ znajomych. Dla tych
osob brak mozliwoéci korzystania z transportu publicznego stanowi olbrzymie utrudnienie w
zyciu codziennym (zakupy, wizyty u lekarzy, dojazd na rehabilitacje itp.), jak réwniez
znacznym stopniu utrudnia, badz uniemozliwia aktywnosc¢ zawodowsg tej grupy oséb przez
brak mozliwosci dojazdu do miejsca pracy.

4.2. 0Ogdlna ocena i podsumowanie istniejacego stanu

Aktualna komunikacja na terenie powiatu szamotulskiego przez wiekszosé
przewoZnikéw wykonywana jest gtownymi ciggami komunikacyjnymi po drogach krajowych,
wojewddzkich, powiatowych, jedynie w matym stopniu po drogach gminnych. Komunikacja
jest rozwinieta w stopniu zapewniajagcym podstawowe ustugi dla  mieszkaficow
poszczegolnych gmin czy powiatu. Duza cze$c realizowanych tras jest wykonywana przez
wiece] niz jednego przewoznika. Dotyczy to potfgczen na ciggach komunikacyjnych o
najwiekszej frekwencji przejazdu tzw. liniach kemereyjnych, czyli wzdtuz wainych szlakow
drogowych na terenie powiatu tj. drogach krajowych czy wojewdédzkich. Potaczenia do
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mniejszyc'h miejscowosci s3 wykonywane zazwyczaj przez jednego przewoinika, poniewaz
ilos¢ przewozonych pasazeréw jest na tyle nieduza ze funkcjonowanie kilku przewoinikéw
byte by nieuzasadnione ekonomicznie. Czei¢ potgczen na takich relacjach jest
dofinansowywana z budzetéw gmin. Dotyczy to zapewnienia komunikacji dla tzw. potgczen
szkolnych ale nie tylko o czym swiadczy¢ moze rozktad kurséw w ciggu dnia ukierunkowany
nie tylko w godziny zajec szkolnych.

Czesc relacji komunikacyjnych uzupetniania jest linia kolejowa. Jednakie z uwagi na
jedng linie kolejowa w powiecie szamotulskim, nie ma ona duzego znaczenia w spetnianiu
potrzeb przewozowych mieszkaicéw catego powiatu.

Na podstawie przeprowadzonych ankiet mozna stwierdzié, ze przewozy regularne
ogdlnodostepne sg nakierowane na zaspokojenie potrzeb mtodziezy i dzieci jakie wynikajg z
obowigzku gmin dowozu ich do szkdét. Wiekszos¢ podréinych korzysta aktualnie z
komunikacji publicznej od poniedziatku do piatku, sporadycznie w soboty, niedziele i $wieta.
Z przeprowadzonych ankiet wynika, e obecna ilos¢ kurséw wykonujgca przewdz regularny
ogdlnodostepny jest niewystarczajgca oraz ze powinny powstaé nowe potaczenia faczace
poszczegdlne gminy z miastem Szamotuty bedacym siedzibg powiatu a takze te wychodzace
poza granice powiatu czy wojewodztwa oraz taczace poszczegdlne gminy ze sobg.

Wedtug ankietowanych powinny powstaé réwniez nowe przystanki w dogodne] lokalizacji
tak aby pasazerowie mieli do pokonania krotszg droge od miejsca zamieszkania do
przystanku.

Zaobserwowano réowniez oczekiwanie na przywrécenie zlikwidowanych potfaczen. Niestety
zgodnie z danymi statystycznymi GUS oraz informacjami od przewoinikdw, ciggle zmniejsza
sie ilos¢ przewiezionych pasazerédw a w zwigzku z tym ograniczane sa ilosci linii
komunikacyjnych. Przyczyng zmniejszenia komunikacji publicznej jest takie wzrastajacy ilosé
komunikacji indywidualnej. PoniewaZ obowigzkiem Gmin jest zorganizowanie dowozu dzieci
i mtodziezy do szkdt, przewozZnicy praktycznie utrzymuja tylko takie przewozy, co potwierdza
takze przeprowadzona ankieta, ale az ok. 27% ankietowanych zamierza w ciagu najblizszego
roku zrezygnowac z korzystania z komunikacji publicznej ze wzgledu na jej nie dostosowanie
do oczekiwai. Obecne rozktady jazdy, z godzinami nieprzystosowanymi do potrzeb
potencjalnych pasazeréw publicznej komunikacji zbiorowej powoduja, ze podrézni wybieraja
wiasny pojazd samochodowy. Za taki stan rzeczy odpowiada zta koordynacja rozktadowa
oraz fakt iz na liniach na ktorych funkcjonuje wiecej niz jeden przewoinik, komunikacja
utfozona jest w taki sposéb aby kazdy z przewoinikdéw wykonat w godzinach o najwyzszych
ruchach potokdéw pasazerskich mozliwie najwieksza liczbe kurséw. Doprowadza to do
sytuacji w ktérej w pozostalych godzinach w ktdrych pasazeréw jest teoretycznie mnigj
takich kursdw w ogdle brak. Powstaje tzw. efekt stad. Czyli w godzinach szczytowych jest
duzo autobuséw o tej samej lub zblizonej godzinie a w godzinach poza szczytowych
komunikacji niejednokrotnie brak.
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5. Plan organizacji sieci transportu zbiorowego o charakterze

uzytecznosci publicznej
5.1. Okreslenie zasad organizacji rynku przewozéw

5.1.1. Okreslenie zasad organizacji publicznego transportu zbiorowego

Zgodnie z zatozeniami Ustawy z 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
Organizowanie publicznego transportu zbiorowego polega w szczegdlnosci na:

1) badaniu i analizie potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym, z
uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych i oséb o ograniczone] zdolnosci
ruchowe;j;

2) podejmowaniu dziatan zmierzajacych do realizacji istniejacego planu transportowego
albo do aktualizacji tego planu;

3) zapewnieniu odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego, w szczegdlnosci w zakresie:

a) standardéw dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw,
b) korzystania z przystankéw kemunikacyjnych oraz dworcéw,

c) funkcjonowania zintegrowanych weztow przesiadkowych,

d) funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-hiletowego,

€) systemu informacji dla pasazera;

4) okreslaniu sposobu oznakowania Srodkéw transportu wykorzystywanych w
przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej;

5) ustalaniu stawek optat za korzystanie przez operatoréw | przewoinikdw z
przystankéw komunikacyjnych i dworcéw, ktérych wiascicielem albo zarzadzajacym
nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, zlokalizowanych na liniach
komunikacyjnych na obszarze wiasciwosci organizatora;

6) okreslaniu przystankéw komunikacyjnych i dworcéw, ktérych wiascicielem lub
zarzadzajagcym jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla
operatorow i przewoznikow oraz warunkow i zasad korzystania z tych obiektéw;

7) okredlaniu przystankéw komunikacyjnych i dworcéw, ktoérych wiascicielem lub
zarzadzajacym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla
wszystkich operatoréw i przewoinikéw oraz informowaniu o stawce optat za
korzystanie z tych obiektow;

8) przygotowaniu i przeprowadzeniu postepowania prowadzacego do zawarcia umowy
o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

9) zawieraniu umowy o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu

zbiorowego;
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10) ustalaniu optat za przewdz oraz innych optat, o ktérych mowa w ustawie z dnia 15
listopada 1984 r. - Prawo przewozowe (t.j. Dz. U. z 2012 r. poz. 1137, z péén. zm.), za
ustuge swiadczong przez operatora w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

11) ustalaniu sposobu dystrybucji biletéw za ustuge 4wiadczong przez operatora w
zakresie publicznego transportu zbiorowego;

12) wykonywaniu zadan, o ktérych mowa wart. 7 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr
1370/2007.

5.1.2. Okreslenie wilasciwosci rzeczowej oraz kompetencji organizatoréw transportu

Na terenie powiatu za organizacje komunikacji publicznej i realizacje powyiej
okreslonych zadan Organizatora, odpowiada¢ bedg organy samorzgdowe roznych szczebli.
Beds to wiadze powiatowe, Organy poszczegdélnych gmin lub ich zwiazku jezeli taki zostanie
na tym obszarze utworzony, oraz Marszatek Wojewddztwa Wielkopolskiego, jezeli udzieli
zamowienia publicznego na linie komunikacyjng w przewozach wojewddzkich, ktéra
przebiegac bedzie przez teren powiatu szamotulskiego. Takim organem moga by¢ takze
marszatkowie innych wojewddztw, np. wojewddztwa lubuskiego, zachodniopomorskiego,
jezeli udzielg operatorowi stosownego zamdwienia.

Ponadto na terenie powiatu moga by¢ realizowane do dnia 31 grudnia 2016 r. linie
komunikacyjne obstugiwane przez przedsiebiorcow w oparciu o wydane im przez réine
organy samorzadowe ,zezwolenia”. Po dniu 1 stycznia 2017 r. mogg takie byé realizowane
linie komunikacyjne przez ,przewoinikéw” na podstawie wydanych im dokumentéw tzw.
~potwierdzenie zgloszenia przewozu”. Jednak w tej komunikacji realizowane] przez
przewoznikéw, na ich wtasne ryzyko gospodarcze, pasazerowie, ktérym przyznano prawo do
ulg w przejazdach autobusowym transportem publicznym nie bedg mieli prawa do
korzystania z takich ulg. Przewoinikom nie beds wyptacane doptaty ze $rodkdw budzetu
paristwa i nie beds mieli obowigzku honorowania ulg. Ten problem dotknie gtéwnie dzieci i

mtodziez w wieku szkolnym.

Do kompetencji Starosty naleze¢ bedzie organizacja przewozéw powiatowych jezeli beda
miaty one charakter uiytecznoici publicznej tj. takich, ktérych caly przebieg linii
komunikacyjnych bedzie znajdowac sie na obszarze powiatu pod warunkiem przebiegu przez
co najmniej dwie gminy. Posiadanie stosownego planu transportowego umozliwi Staroscie
wspotorganizowanie komunikacji publiczne] na obszarze powiatu. Istnieje duze
prawdopodobienstwo iz z uwagi na duzy zakres komunikacji miedzyregionalnej, wewnatrz
wojewddzkiej Marszatek Wojewddztwa nie bedzie w stanie zapewni¢ odpowiedniej ilosci
potgczen z miast powiatowych do siedziby wojewddztwa tj. miasta Poznania na czym ucierpi
réwniez komunikacja wewnatrz powiatowa. Majgc na uwadze zatoZenia planu
transportowego wojewddztwa wielkopolskiego komunikacja autobusowa objete beds
gtdéwne ciggi komunikacyjne, po drogach krajowych i wojewddzkich, gdzie nie ma linii
kolejowych. Zachodzi wiec niebezpieczerstwo iz skomunikowanie takich gmin jak: Obrzycko,
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Ostrordg, Duszniki i Kaimierz z miastem Szamotuty bedzie gléwnym zadaniem Starosty
Szamotulskiego.

Problemem prawnym i organizacyjnym dla Starosty Powiatu Szamotulskiego bedzie

sytuacja, w ktérej potrzeby mieszkancow powiatu dotyczyé bedg koniecznosci zapewnienia
im dojazdu do miejscowosci na terenie innego powiatu a Marszatek Wojewddztwa
Wielkopolskiego nie bedzie chciat udzielic operatorowi zamodwienia na wykonanie
niezbednych z punku widzenia spoteczenstwa powiatu miedzywojewddzkiej linii
komunikacyjne].
Linie uzytecznosci publicznej realizowane na terenie dwdéch lub wiecej powiatéw, jezeli nie
bedzie ich realizowat Wielkopolski Urzad Marszatkowski, powinny by¢ realizowane i
finansowane przez wiadze tych powiatéw, ktére w takiej sytuacji powinny zawieraé
odpowiednie porozumienia.

5.1.3. Okreslenie trybu wyboru operatoréw publicznego transportu zbiorowego

Organizator powinien dokonac wyboru operatora w trybie publicznym, w oparciu o przepisy:
e ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. - Prawo zamadwien publicznych albo
e ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi.
Organizator w szczegdlnie uzasadnionym przypadku moze takie udzielié zamdwienia
bezposrednio, zawierajgc z operatorem umowe o swiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, w przypadku wystapienia przestanek o ktérych mowa w art. 22 ust.1
i ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.

Starostwo Powiatowe w Szamotutach powinno méc w uzasadnionych przypadkach
skorzystac z kazdej formy udzielenia zamdéwienia na realizacje powiatowych przewozdw o
charakterze uzytecznosci publicznej. Jednak nalezy przede wszystkim preferowaé formy
publicznego wyboru operatora, ktéremu zostanie udzielone zamdwienie ustugi przewozowej
o charakterze uzytecznosci publicznej.

Wykonywanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej bedzie powodowato
koniecznos¢ ponoszenia nakladéw finansowych przez Organizatora. Podstawows forma
wyfonienia operatora powinien by¢ przetarg publiczny w trybie ustawy o zamodwieniach
publicznych. Ma on jednak swoje zalety i wady. Podstawows zaleta jest mozliwoéé podziatu
sieci na kilka pakietow, potaczenie linii o duzych potokach podréznych z liniami o matym
zapetnieniu. Wadg jest ponoszenie przez Organizatora catego ryzyka ekonomicznego.

Wybér operatora na podstawie ustawy o koncesji na roboty budowlane i ustugi,
pozwala Organizatorowi, przynajmniej w pierwszym okresie zminimalizowaé ponoszone
naktady. Warunkiem uzyskania takich efektdw jest jednak wybdr jednego operatora na cata
sie¢. Umowa winna miec charakter konces;ji.

Plan zréwnowazonego rozwaju transportu zbiorowego w Powiecie Szamotulskim-01.02.2016 r.
Strona 135



5.2. Projektowane linie komunikacyjne
5.2.1. Wykaz projektowanych linii komunikacyjnych

Zasady planowania sieci autobusowej powiatu szamotulskiego:

a. gtédwnym zadaniem planowanego ukiadu komunikacyjnego jest zapewnienie
skomunikowania wszystkich siedzib gmin w obszarze Powiatu Szamotulskiego z
siedzibg powiatu — miastem Szamotuty,

b. uktad komunikacyjny powinien obejmowac rowniez inne miejscowosci lezace przy
granicy powiatu na zasadzie wydtuzenia linii o ktérych mowa w podpunkcie ,a" i
ktére posiadaja aktualnie komunikacje autobusows z siedzibg powiatu

c. planowane linie komunikacyjne powinny uwzglednia¢ komunikacje planowang do
objecia uzytecznoscig publiczng przez Marszatka Wojewddztwa. Liczba potgczen
powinna zabezpiecza¢ jedynie wariant iz dana linia nie znajdzie sie w gronie linii
finansowanych przez Marszatka; dopuszcza sie sytuacje w ktdrej linia projektowana
do sieci transportowej wojewddztwa zostanie wydtuzona do innych miejscowosci
lezgcych poza t3 siecig a znajdujacych sie w obszarze powiatu szamotulskiego.

Etapy wdrazania projektowanych linii komunikacyjnych:

a. W pierwszym okresie operatorzy powinni zapewnic¢ kursowanie linii o charakterze
uzytecznosci publicznej przynajmniej na odcinkach tgczacych siedzibe powiatu z
siedzibami gmin.

b. Wydtuzanie poszczegdlnych linii komunikacyjnych lub zwiekszanie czestotliwosci
kursdw powinno nastepowa¢é w miare uzyskiwania dodatkowych s$rodkdw
finansowych, szczegdlnie w przypadku wyrazania przez dang gmine zgody na
wspotfinansowanie komunikacji publicznej o tym charakterze.

c. Szczegdlng uwagg powinny byc¢ objete potgczenia pokrywajace sie na pewnych
odcinkach z komunikacjg objetg planem uzytecznosci Marszatka Wojewddztwa a
ktére z réznych przyczyn nie zostang uruchomione. W przypadku kiedy czesc linii
pokryje sie z komunikacjg planowang do uruchomienia przez Marszatka
Wojewddztwa Wielkopolskiego  przewiduje sie uruchomienie przez Staroste
Szamotulskiego komunikacji jedynie na przediuzeniu tych odcinkéw do miejscowosci
polozonych przy granicy powiatu lub zleceniu ich wykonywania Waéjtom gmin — o ile
przebieg takich linii nie bedzie prowadzony w catosci na terenie jednej gminy.

d. Potencjat ekonomiczny gmin powiatu szamotulskiego nie wskazuje na mozliwosc
organizacji przez nich gminnych przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej.
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llosci potaczen w ramach projektowanych linii komunikacyjnych

Projektujac ilosci potaczen w ramach poszczegdlnych linii wzieto pod uwage:
e |losc kurséw wykonywanych aktualnie (o ile linia taka jest wykonywana)
e czy dana linia objeta jest (w catosci lub czesciowo) planem transportowym
Marszatka Wojewddztwa Wielkopolskiego
s sugestie mieszkancow wyrazone w badaniach ankietowych przeprowadzonych
w trakcie opracowania niniejszego opracowania

llos¢ kursow planowanych do uruchomienia w ramach projektowanych linii
komunikacyjnych na terenie powiatu szamotulskiego przedstawiono w poniisze]

tabeli:
L.P. Relacja w granicach Powiatu pr:eol:iz:ng k:::;sw
[km]

1 |Szamotuty - Kobylniki - Obrzycko - Piotrowo 76 962,6 18
2 | Szamotuly - Jastrowo - Otorowo - Pniewy 99 935,0 10
3 | Szamotuty - Ostrorég - Binino 68 783,7 16
4 |Szamotuly - Przyborowo - Kazmierz 17 052,2 5
5 | Szamotuty - Otorowo - Duszniki Wlkp. 16 394,4 2

RAZEM 279127,9 51

Tabela nr 45. Planowana ilo$¢ kurséw oraz przebieg roczny w ramach linii objetych do
uruchomienia przez Staroste Szamotulskiego
Zrédto: opracowanie wlasne
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Stan istniejgcej komunikacji prowadzonej na terenie powiatu oraz planowanej do
uruchomienia ilustruje ponizsza tabela:

Roczny przebieg w [km] llosé kurséw

LP.| WYSZCZEGOLNIENIE e T

w m w
Qgaleiy soboty | Qgotern soboty |
niedziele niedziele

Aktualny stan komunikacji na
1 | podstawie zezwolen Starosty 248 341,0 680,0 51 1

Aktualny stan komunikacji na
podstawie zezwolen innych

2 |organéw 721 405,0 98 428,0 215 76
OGOLEM 969 746,0 | 99 108,0 266 77

Projekt komunikacji w granicach
3 | Powiatu Szamotulskiego 2791279 0,0 51 0

Tabela nr 46. Aktualny i projektowany stan komunikacji na terenie Powiatu Szamotulskiego

Powyisza tabela przedstawia roczne przebiegi i ilosci kursow, ktdre sa wykonywane
przez przewoznikdw aktualnie oraz przebieg komunikacji planowanej do uruchomienia w
ramach komunikacji objetej uzytecznoscig publiczna.

Komunikacja w ramach linii projektowanych bedzie stanowita ok. 30,6% komunikacji
catej wykonywanej aktualnie na terenie powiatu szamotulskiego.

Utrzymanie takiego stanu projektowanej komunikacji o charakterze uiytecznosci
publicznej wynika z potrzeb spotecznych potwierdzonych badaniami ankietowymi i
badaniami potokéw pasazerskich. Z jednej strony stwierdza sie spadek frekwencji
podréznych z okresu na okres na poszczegdlnych szlakach komunikacyjnych, co zmusza z
kolei przewoinikéw do ograniczania oraz likwidacji kursow nierentownych. Nalezatoby sie
zastanowic jakie sg tego przyczyny. Do gtéwnych przyczyn tego stanu rzeczy co wykazaty
badania nalezy zaliczy¢ niedostosowanie rozktadow jazdy do potrzeb pasazeréw i tak:

1/ brak zapewnienia dojazdow i powrotow do zaktadéw pracy i szkét do gtéwnych
osrodkéw na odpowiednie godziny np. 6.00, 7.00, 8.00. Bywa tak, ze jest to
mozliwie tylko w jedna strone, lub jedng parg kurséw w ciggu dnia mozna
dojechac do pracy czy szkoly, a nie ma jak wrdci¢, albo w ogdle nie odpowiadajg
godziny

2/ brak mozliwoséci, co podkredlali ankietowani, dojazdu do urzeddw, szpitali,
przychodni, na zakupy w ciggu dnia = poza szczytami rannymi i potudniowymi
przewozdw t.j. miedzy godz. 8.00 a 13.00

3/ brak komunikacji po godzinie 18-tej, przynajmniej do 21.00
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4/ niewystarczajaca komunikacja w dni wolne od pracy /niedziele i swieta/. Aktualnie
sg szlaki komunikacyjne catkowicie pozbawione komunikacji w te dni lub kursy
istniejace nie odpowiadaja potrzebom podréznych,

Nadmieni¢ nalezy, ze i tak projektowana komunikacja w granicach powiatu nie
zaspokoi potrzeb przewozowych spofeczeristwa mieszkajgcego na terenie powiatu
szamotulskiego, ktére ma potrzeby dojazdu do pracy, szkdt, szpitali itp. Komunikacja ta
winna by¢ ujeta w planach transportowych opracowywanych przez utworzone zwigzki
powiatéw.

5.2.2. Czestotliwos¢ kursowania autobusow

Komunikacja publiczna powinna zaspakaja¢ potrzeby spoleczenstwa w zakresie
przemieszczania sie po danym obszarze. Dlatego proponowane godziny kursowania
autobuséw powinny umozliwia¢ pasazerom udanie sie do miejsc pracy, nauki czy
wypoczynku. Dla pasazera wazna jest pewnosé wykonywania danego przewozu przez danego
operatora oraz czestotliwos¢ wykonywania komunikacji, aby jego czas oczekiwania na dane
potaczenia nie zniechecat go w ogdle do korzystania z komunikacji publicznej.

Nalezy dazy¢, aby w opracowywanych konkretnych rozktadach jazdy, ktdre bedg
stanowily podstawe do udzielania zamodwienia poszczegdlnym operatorom do zapewnienia
mozliwos¢ korzystania z komunikacji w okreélonych przedziatach czasowych np. co 30 minut,
1 godzine lub najrzadziej co 2 godziny. Czestotliwos¢ ta powinna dotyczyé wszystkich
potgczen, bez wzgledu na organizatora zapewniajgcego komunikacje.

Konkretne przedzialy czasowe powinny zostac¢ okreslone w formie standardu jaki
Powiat Szamotulski zapewnia swoim mieszkaricom w zaspakajaniu ich potrzeb na ustuge
przejazdu pomiedzy miejscem zamieszkania a siedzibg powiatu. Bardzo waznym elementem
przy ustalaniu czestotliwosci kursowania bedzie uwzglednienie komunikacji, ktéra ma byé
realizowana na podstawie Planu Transportowego Marszatka Wojewddztwa Wielkopolskiego.

Ogtaszanie postepowania o udzielenie zamodwienia publicznego w przewozach
powiatowych na kolejne kursy w poszczegdlnych relacjach powinno nastepowac w miare
uzyskiwania srodkéw finansowych na spetnienie oczekiwan mieszkarcow.

5.2.3. System taryfowy i ceny biletéw

Przyjecie przez Powiat funkcji organizatora wymagac bedzie opracowania i
uchwalenia przez Rade powiatu cennika biletéw na ustugi publicznego transportu
zbiorowego o ktérym mowa w art. 15 ust. 1 pkt. 10 oraz art. 72 ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym, jezeli wybrany operator otrzymywac bedzie rekompensate z tytutu
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ponoszenia wyzszych kosztéw niz uzyskane przychody w realizowanych przewozach o
charakterze uzytecznodci publiczne;j.

Taryfa przewoznika powinna okreslac rodzaje biletow jakie bedy oferowane przez
operatora podréznym, odlegtoici taryfowe, stanowigce podstawe ustalenia ceny biletu,
zasady stosowania ulg uchwalonych przez Powiat (innych niz ulgi ustawowe okreilone w
stosownych ustawach).

Cenniki stosowane przez operatora muszg zawierac ceny biletow z ulgami jakie
okresla ustawa o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu
zhiorowego.

Liczba przedziatéw taryfowych powinna ograniczac sie do 2 = 3. Utatwi to ustalanie
cen, a takie stworzy mozliwosé w przysziosci do powstania jakiego$ regionalnego systemu
wspolnego biletu, ktory umozliwiatby pasazerom komunikacji publicznej o charakterze
uzytecznosci  publicznej, korzystanie z przejazdu autobusami rdinych operatorow
funkcjonujgcych na rynku przewozowym.

W przypadku przyznania operatorom koncesji na wykonywanie przewozow o
charakterze uzytecznosci publicznej, to operator odpowiedzialny bytby za polityke taryfows i
za okreélanie cen za $wiadczone przewozy. Powiat moze w takim przypadku zapewnié sobie
kontrole nad t3 polityks.

5.2.4. Obowigzujgce uprawnienia do przejazdéw ulgowych

Z dniem 1 stycznia 2017 r. obywatele, ktérym Panstwo w drodze odpowiednich ustaw
przyznato ulgi upowainiajgce do nabycia biletéw w nizszej cenie, bedg mogli to prawo
realizowac wylacznie w srodkach transportu publicznego wykonujacych przewozy o
charakterze uzytecznosci publicznej. Zostang pozbawieni prawa do nabycia biletéw
ulgowych w komunikacji publicznej realizowane] przez przewoinikow. Oznacza to, Ze na
terenie Powiatu Szamotulskiego uprawnienia takie beda przystugiwaty wytacznie w kursach
wykonywanych przez operatorow, ktorym Powiat udzielit stosownego zamodwienia, lub
ktérym takiego zamowienia udzielit Marszatek Wojewddztwa, a kursy te przebiegaé beda
przez teren powiatu. Osoby posiadajace uprawnienia do ulg, szczegdlnie miodziez szkolna
bedzie je mogta realizowa¢ wytgcznie w takiej komunikacji. Powinno to spowodowad, ze
osoby te bedg korzystaty gtownie z przewozow realizowanych przez operatora.

5.3. Zasady oznakowania srodkéw transportu autobusowego

Srodki transportu realizujgce przewozy o charakterze uzytecznoici publicznej
organizowanej przez Powiat Szamotulskiego, powinny niezaleiznie od oznaczenia linii
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komunikacyjnej na tablicy kierunkowej wymaganego przez rozporzadzenie o rozkfadach
jazdy, posiadac oznaczenie Powiatu np. herb i informacje ,Przewozy powiatowe”.

lezeli zamowienie dotyczytoby przewozdw realizowanych w dtugim okresie — kilku lat
to wskazane byloby aby tabor autobusowy wykorzystywany przez operatora do realizacji
tych przewozéw miat jednakowy sposéb malowania. Odrdzniato by to pojazdy operatorow
od autobuséw przewoZnikéw. Oznakowania autobuséw bedzie miato szczegdlnie istotne
znaczenie dla pasazeréw po dniu 1 stycznia 2017r. Pasazerom bedzie wtedy tatwiej ustali¢c w
jakich autobusach majg prawo do posiadanych ulg.

6. Okreslenie pozadanego standardu ustug przewozowych
6.1. Dostepnosc podroinych do infrastruktury przystankowe;j

Dostepnos¢ pasazerow do systemu komunikacji publicznej zapewnia sieé
przystankéw autobusowych na wyznaczonych liniach komunikacyjnych, obstugiwanych przez
operatoréw komunikacji publicznej zgodnie z przyjetym rozktadem jazdy. Organizator
transportu publicznego powinien mieé¢ na uwadze, Zeby sieé przystankdw zapewniata
pasazerom mozliwos¢ dogodnego i bezpiecznego korzystania z przystankéw autobusowych.
Powiat powinien dazy¢ do okreslenia w formie standardu, promienia dojscia mieszkanca do
przystanku zapewniajgcego przewozy o charakterze uzytecznosici publicznej. Odleglosé
dostepu do przystanku nie powinna by¢ dtuisza niz 3 - 4 km.

Poza tym giéwnym elementem kazdego przystanku autobusowego jest znak D-15, ktéry
moze by¢ umieszczony na stupku przystankowym badZ wiacie przystankowej. Na terenie
powiatu szamotulskiego znaki te w wiekszosci znajduja sig na przystankach autobusowych
usytuowanych przy drogach krajowych oraz wojewddzkich. Na przystankach przy drogach
powiatowych i gminnych oprocz znakdw D-15 obserwuje sie zamontowane znaki w wersji
PKS a nie obowigzujgce od 1998 r., lub wcale ich nie ma. Zgodnie z ustawa o ruchu
drogowym znaki te, lub znaki poziome malowane na jezdni, winny znajdowaé sie na
wszystkich przystankach autobusowych po jednej i po drugiej stronie drogi umozliwiajgce
bezpieczne zatrzymywanie sie autobuséw oraz wigcznie sig ich do ruchu drogowego.

Rys. nr 1. Znak przystanku autobusowego D-15
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Powyisze dane wskazujg iz komunikacja autobusowa na terenie powiatu szamotulskiego
realizowana jest gtownie na drogach powiatowych, dla ktérych uzupetnieniem sa drogi
wojewddzkie i krajowe. Drogi gminne z uwagi na nizszy standard wykonania i utrzymania nie
s3 w zasadzie przewidziane do obstugi regularnej komunikacji pasazerskiej.

Wykaz wszystkich przystankéw przedstawiono na mapach poszczegdlnych gmin powiatu
szamotulskiego stanowig zatgczniki nr 10.4.1a. do nr 10.4.8a.

6.2. Okreslenie wymagan dla taboru autobusowego jakim operatorzy powinni
swiadczy¢ ustugi przewozowe

Autobusy powinny posiadac¢ odpowiednig liczbe miejsc siedzacych i stojacych aby zapewnié
pasazerom bezpieczny i wygodny przejazd. Uwazamy, ze pojazdy swiadczace ustugi powinny
mie¢ maksymalnie 10 |at od dnia ich wyprodukowania oraz silnik zapewniajacy emisje spalin
na poziomie minimum EURD 3.

Nie powinno sie stawiac wyzszych wymagan wzgledem autobuséw, poniewaz spowodowato
by to wysokie koszty amortyzacji przypadajace na 1 km przebiegu. Takie wymagania mozna
bedzie stawi¢ operatorom jezeli okres, na ktéry udzielane bedzie zamdwienie publiczne
bedzie wynosit co najmniej 6 lat.

Autobusy powinny byé wyposazone w elektroniczne tablice kierunkowe oraz urzadzenia
pozwalajagce na monitorowanie jakoici s$wiadczonych ustug przewozowych oraz
umozliwiajace dokonania automatycznie pomiaréw ilosci pasazeréw korzystajacych z
przejazdu komunikacjg publiczna.

6.3. Ochrona srodowiska naturalnego.

Plan transportowy ma na celu racjonalizacje pofgczern komunikacji publicznej, lepsze
zarzadzanie potaczeniami, a przejazdy autobuséw przez obszary chronione nie powoduja
powstawania ww. zagrozen. Polgczenia przewidywane w planie realizowane bedg po juz
istniejacych drogach.

Emisja gazoéw cieplarnianych emitowanych przez pojazdy samochodowe stanowi znaczacy
udziat w ogdinej emisji gazéw. Efektem realizacji Planu transportowego powinien byé
pozytywny wplyw na ograniczanie ilosci emisji gazéw cieplarnianych. Zapewnienie
komunikacji zbiorowej o charakterze uzytecznosci publicznej bedzie w pewnym stopniu
zacheca¢ mieszkancow do ograniczania potrzeb korzystania z wilasnych pojazdow
samochodowych przy zatatwianiu spraw w siedzibie powiatu, lub w dojeidzie do pracy.
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Zmniejszenie emisji gazéw wydzielanych przez pojazdy samochodowe powinno przetozy¢ sie
na zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza.

Realizacja komunikacji publicznej okreslonej w planie nie stwarza negatywnego
oddziatywania na gleby oraz zasoby wodne.

7. Sposob organizowania systemu informacji dla pasazera.
7.1. System informacji dla pasazera

Organizator publicznego transportu zbiorowego zobowigzany jest do zorganizowania
systemu informacji dla pasazera. System ten dotyczy komunikacji realizowanej przez
operatoréw oraz przez ,przewoZnikéw”.

Prawo zobowigzuje przewoznika do przekazania rozktadu jazdy organizatorowi publicznego
transportu zbiorowego, na ktérego obszarze przewoznik wykonuje przewozy, celem podania
do publicznej wiadomosci informacji niezbednych do administrowania systemem informacii
dla pasaZera a takze do przekazania rozkfadu jazdy oraz informacji dotyczacej rozktadu jazdy
wiascicielowi albo zarzgdzajgcemu przystankiem komunikacyjnym lub dworcem, celem

zamieszczenia informacji dotyczacej rozkfadu jazdy na danym obiekcie — w transporcie
drogowym oraz innym szynowym.

lednoczesnie zostaly wskazane informacje na temat informacji dot. rozktadu jazdy z
wyszczegdlnieniem wymaganych elementdw, ktére informacja  czyli tzw. tabliczka
przystankowa musi zawierac. Gtéwnymi- elementami muszg by¢é nazwa podmiotu
zamieszczajgcego informacje wraz z adresem i telefonem, nazwe przystanku
komunikacyjnego lub dworca, miejscowos$¢ docelows oraz minimum jedng posrednig, dzier
rozpoczecia obowigzywania informacji o rozktadzie jazdy, gtéwne dane przewoZnika, godziny
przyjazdu i odjazdu autobuséw, objasnienia symboli uzytych w informacji oraz numer linii
komunikacyjnej.

System powinien zawierac takie informacje elektroniczne zamieszczone na stronach
organizatora oraz operatora. Z uwagi na niewielki zakres informacji dotyczacej komunikacji
realizowanej na obszarze powiatu szamotulskiego, uwazamy za celowe nabycie takiej ustugi
w firmie zajmujgcej sie informacja dla pasazera i na stronie internetowej organizatora
zamieszezenia linku o komunikacji powiatowej.
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8. Finansowanie ustug przewozowych
8.1. Zrédta finansowania dziatalnosci przewozowej

Przewozy powiatowe o charakterze uzytecznosci publicznej powinny byé¢ finansowane z kilku
zrodet.

Podstawowym Zradtem przychodéw powinny byc optaty pasazerdw, ktérzy korzystaé bedg z
tej komunikacji. Jak wynika z aktualnej analizy przychodéw uzyskiwanych przez
przedsiebiorcow korzystajgcych z przewozow regularnych. Beds to bilety jednorazowe oraz
bilety miesigczne szkolne. Wplywy z tych tytutéw powinny zapewnié¢ ok. 65 — 70 %
przychoddw uzyskiwanych przez operatora.

Znaczne Zrodto przychoddéw powinny stanowié srodki uzyskiwane z budzetu paristwa z tytufu
honorowania uprawnier obywateli do ulgowych przejazdéw. Srodki te powinny zapewnié ok.
30% przychoddw dziatajgcego operatora.

Znacznie zmniejszona oferta przewozowa, w ktdrej bedzie mozliwe korzystanie z tych ulg
powinna spowodowal zarowno zwiekszong sprzedaz biletéw ulgowych a tym samym
zwigkszong wartos¢ przystugujgcych doptat w poréwnaniu do wielkosci uzyskiwanych
obecnie w przecietnych kursach komunikacji regularnej.

Jezeli powiat nie przyjmie dla umowy formy koncesji, to powinien liczyé sie z koniecznoscia
zapewnienia w budzecie powiatu $rodkéw na sfinansowanie réznicy pomiedzy uzyskiwanymi
przychodami a ponoszonymi kosztami przy wykonywaniu kurséw szezegdlnie po godzinie
18.00 jezeli bedzie taka potrzeba.

Powiat powinien sfinansowac takie niezbedng infrastrukture dla pasazeréw np. zakup
automatow do sprzedaiy biletéw, utrzymanie systemu informacji dla pasazeréw, systemu
nadzoru nad realizacjg komunikacji publicznej.

Kolejnym Zrédtem finansowania komunikacji o charakterze uzytecznosci publicznej mogg by¢
odpowiednie fundusze publiczne na finansowanie zakupu taboru czy tez budowe
infrastruktury jakie moga zosta¢ uruchomione w programach UE lub rzadu.

Srodki finansowe na sfinansowanie tej komunikacji moga pochodzi¢ takze od Gmin, jako
rekompensata finansowa za wykonywanie przez powiat komunikacji na obszarach gminy,
jezeli dany rodzaj przewozu bedzie miat takze za zadanie zapewnienie dojazdu mieszkarficom
gminy do jej siedziby i bedzie zlecany przez tg jednostke operatorowi realizujgcemu
przewozy powiatowe. Takie rozwigzanie powinno zmniejszy¢é koszty funkcjonowania
przewozow gminnych, poprzez lepsze wykorzystanie oferowanej pracy przewozowe| przez
operatora funkcjonujgcego na danym obszarze.

e e e e e e —————————— e
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8.2. Koszty dziatalnosci przewozowej

Na koszty komunikacji powiatowej skfada¢ sie bedg gtéwnie koszty eksploatacyjne
operatora. Bedg to koszty eksploatacyjne, amortyzacja oraz koszty zarzadu i nadzoru.
Najwigksza grupe kosztow stanowic¢ bedg koszty eksploatacyjne obejmujace koszty ptac,
paliwa i ogumienia, koszty techniczne zwigzane z zapewnieniem utrzymania taboru
autobusowego w nalezytym stanie technicznym, podatki i daniny publiczne oraz koszty
innych materiatéw zwigzanych z eksploatacjg pojazdéw. Kolejng grupa kosztéw stanowié
bedg koszty amortyzacji pojazdéw lub opfat leasingowych. Wysokosé tych optat moie by¢
réina w zaleznosci od postawionych operatorowi wymogéw wobec autobuséw jakimi ma
realizowa¢ zlecong usfuge. Dlatego szczegdlnie w pierwszym okresie kiedy udzielane
zamowienia dotyczy¢ beda niewielkiej liczby kurséw, a czas umowy bedzie krétki, to
wymagania do taboru nie powinny by¢ zbyt wysokie z uwagi na poziom kosztéw.

Trzecig grupg kosztow stanowig koszty zarzadu operatora i koszty nadzoru organizatora. Te
koszty powinny by¢ ograniczane i nie przekraczaé ustalonej w umowie o udzielenie
zamowienia publicznego — wysokosci.

Oceniamy, ze w chwili obecnej nalezy przyja¢ do przeprowadzanych kalkulacji i

wyliczen koszt na poziomie 3,70 zt za jeden wozokilometr, przy zatozeniu, ze wymogi w
stosunku do pojazddéw nie beds wieksze niz opisane w Planie. Proponowany w Planie
transportowym przebieg w powiatowych przewozach o0séb o charakterze uzytecznosci
publicznej wynosi 279.127,9 km, a wigc ogdlny koszt tych przewozdw wynositby w skali
jednego roku 1.032.773,23 zt ztotych. Zaktadajgc, uzyskanie pokrycia przychodami z biletéw
na poziomie ok. 65% nalezy przewidywac oraz uzyskac z budzetu panstwa rekompensaty na
poziomie okoto 30%. Powiat Szamotulski w przypadku przyjeciu przez niego innej uchwaty w
oparciu o ustawe o zamdéwieniach publicznych, szacowana kwota niedoboru érodkdw

wyniostaby ok. 51.638,66 zt w skali roku (w cenach 2015 r.).

8.3. Finansowanie inwestycji

Inwestycje taborowe i zwigzane z zapleczem technicznym powinny by¢ ponoszone przez
operatora. W przypadku uruchomienia mozliwosci wspdtfinansowania przez $rodki UE |ub
budzety paristwa albo wojewddztw , zakupu $rodkéw taborowych przez jednostki samorzadu
~ terytorialnego, Powiat powinien rozwaza¢ mozliwos¢ takiego zakupu. W takim przypadku
zakupiony przez powiat tabor w drodze umowy powinien zosta¢ przekazany operatorowi do
wykonywania przewozow powiatowych, a jego wartos¢ powinna by¢ rozliczona jako rodzaj
udzielanej rekompensaty.

e |
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9. Prognozy i mozliwe kierunki rozwoju publicznego transportu
zbiorowego
9.1. Monitorowanie i weryfikacja Planu transportowego

Plan transportowy przewiduje zastosowanie metod monitorowania i oceny przebiegu jego
realizacji. Weryfikacja wynikéw realizacji Planu transportowego nastepowad bedzie przez
cykliczne badania potokéw pasazerskich. Ocenie powinny podlega¢ takze niektére wskazniki
uzyskiwane przez operatorow w realizacji komunikacji publicznej takie jak: oferowana praca
przewozowa, zrealizowana praca przewozowa, uzyskiwana sprzedaz na jeden wozokilometr
oraz uzyskiwany wskaznik rentownosci na poszczegdlnych liniach, kursach oraz na catym
obszarze powiatu.

Badania powinny obejmowac oceny i opinie mieszkaricéw na temat funkcjonowania
komunikacji publicznej. W pierwszym okresie tego typu badania i analizy szczegélnie ilosci
pasazeréw oraz efektywnosci ekonomiczne] powinny byé przeprowadzone co roku. Pézniej
intensywnosc tych badarn moze by¢ mniejsza. Ocena badan powinna zawierac takze analize
zmiany sytuacji w poszczegolnych okresach badawczych poprzez poréwnywanie tych
danych.

Powinna odbywac sie takze analiza systemu biletowego i jego oddziatywanie na
motywacje mieszkaricow powiatu na korzystanie lub nieskorzystanie z komunikacji
publicznej.

Dokonywana analiza powinna dotyczy¢ takie innej komunikacji publicznej
realizowanej na obszarze powiatu szamotulskiego przez innych przedsiebiorcow.

Korekty rozktadow jazdy lub nowe projekty rozktadéw na nowe linie komunikacyjne,
w tym ustalanie przebiegu tras, czestotliwosci kursowania oraz dostosowanie pojemnoéci
pasazerskiej pojazdéw, powinny zosta¢ opracowywane w oparciu o wyniki badan potrzeb
przewozowych, podaiy ustug komunikacyjnych realizowanych przez innych operatoréw oraz
przez przewoinikow w przewozach komercyjnych, preferencji komunikacyjnych
mieszkancow a takze badar rentownosci poszczegdlinych linii komunikacyjnych.

10. Zataczniki

Wykaz tabelaryczny wszystkich miejsc uzytecznosci publicznej na terenie

Zatgcznik nr 10.1. g
powiatu

Zatacznik nr 10.2.1 Lokalizacja obiektow uzytecznosci publicznej w miescie Szamotuty —
wszystkie miejsca uiytecznosci

_ Lokalizacja obiektéw uzytecznodci publicznej miejscowosci Przyborowo,
Zatgcznik nr 10.2.2. Pamigtkowo, Otorowo, Gatowo, Baborowo, Brodziszewo — wszystkie miejsca
uzytecznosci
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Zatacznik nr10.2.3.

Lokalizacja obiektow uzytecznosci publicznej w Miescie Wronki — wszystkie
miejsca uzytecznosci

Zatgcznik nr 10.2.4.

Lokalizacja obiektéw uzytecznosci publicznej miejscowoéci Chojno-Wieé,
Nowa Wie$, Biezdrowo — wszystkie miejsca uzytecznosci

Zatacznik nr 10.2.5.

Lokalizacja obiektow uzytecznosci publicznej w Miescie Pniewy — wszystkie
miejsca uzytecznosci

Zatgcznik nr 10.2.6.

Lokalizacja obiektéw uzytecznosci publicznej miejscowosci Chetmno, Nojewo
— wszystkie miejsca uzytecznosci

Zatgcznik nr 10.2.7.

Lokalizacja obiektow uzytecznosci publicznej w Gminie Duszniki — wszystkie
miejsca uzytecznosci

Zatacznik nr 10.2.8.

Lokalizacja obiektéw uzytecznosci publicznej miejscowosci Grzebienisko,
Sedzinko, Podrzewie, Sekowo — wszystkie miejsca uzytecznosci

Zatgcznik nr 10.2.9.

Lokalizacja obiektdw uzytecznosci publicznej w Gminie KaZmierz — wszystkie
miejsca uzytecznosci

Zatacznik nr 10.2.10.

Lokalizacja obiektéw uzytecznosci publicznej miejscowosci Gaj Wielki,
Sokolniki Wielkie, Bytyn — wszystkie miejsca uzytecznosci

Zatgcznik nr 10.2.11,

Lokalizacja obiektdw uzytecznosci publicznej w Miescie Ostrordg — wszystkie
miejsca uzytecznosci

Zatacznik nr 10.2.12.

Lokalizacja obiektow uzytecznosci publicznej miejscowoéci Binino — wszystkie
miejsca uzytecznosci

Zatacznik nr 10.2.13.

Lokalizacja obiektéw uzytecznosci publicznej w Miescie Obrzycko — wszystkie
miejsca uzytecznosci

Zatgcznik nr 10.2.14.

Lokalizacja obiektéw uiytecznosci publicznej w miejscowosci Zielonagéra, Gaj
Maty — wszystkie miejsca uzytecznosci

Zatgcznik nr 10.3.

Linie regularnej komunikacji autobusowej na terenie powiatu szamotulskiego

Zatacznik nr 10.4.1.

Wykaz przystankéw w Gminie Duszniki

Zatgeznik nr 10.4.1a.

Mapa wszystkich przystankéw w Gminie Duszniki

Zatgcznik nr 10.4.2.

Wykaz przystankdw w Gminie Kazmierz

Zatgeznik nr 10.4.2a.

Mapa wszystkich przystankéw w Gminie Kazmierz

Zatgcznik nr 10.4.3.

Wykaz przystankéw w Mieécie | Gminie Obrzycko

Zatgcznik nr 10.4.3a.

Mapa wszystkich przystankéw w Miescie | Gminie Obrzycko

Zatacznik nr 10.4.5.

Wykaz przystankow w Mieécie | Gminie Ostrordg

Zatacznik nr 10.4.5a.

Mapa wszystkich przystankow w Miescie i Gminie Ostrorog

Zatacznik nr 10.4.6.

Wykaz przystankow w Miescie | Gminie Pniewy

Zataeznik nr 10.4.6a.

Mapa wszystkich przystankéw w Miescie | Gminie Pniewy

Zatgcznik nr 10.4.7.

Wykaz przystankow w Miescie | Gminie Szamotuty

Zatacznik nr
10.4.7a1.

Mapa wszystkich przystankéw w Miescie Szamotuty

Zatacznik nr
10.4.7al.

Mapa wszystkich przystankéw w Gminie Szamotuty
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Zafgcznik nr 10.4.8. | Wykaz przystankow w Miescie i Gminie Wronki

Zatacznik nr 10.4.8a.

Mapa wszystkich przystankdw w Miescie i Gminie Wronki

Zatgcznik nr 10.5.

szamotulskiego"

Mapa "Przebieg projektowanych linii kemunikacyjnych na terenie powiatu

Zatacznik nr 10.6.1

Piotrowo

Projekt linii komunikacyjnej relacji Szamotuty - Kobylniki - Obrzycko -

Zatacznik nr 10.6.2

Pniewy

Projekt linii komunikacyjne] relacji Szamotuty - Jastrowo - Otorowo -

Zatgcznik nr 10.6.3

Projekt linii komunikacyjnej relacji Szamotuty - Ostrorég - Binino

Zatacznik nr 10.6.4

Projekt linii komunikacyjnej relacji Szamotuty - Przyborowo - KaZmierz

Zatgcznik nr 10.6.5

Projekt linii komunikacyjnej relacji Szamotuty - Otorowo - Duszniki Wlkp.

Spis map
Nr mapy Tytut Str.

Mapanrl Sie¢ drogowa w powiecie szamotulskim 16

Mapa nr 2 Przebieg linii kolejowe]j na terenie powiatu szamotulskiego 17

Mapa nr 3 Mapa Powiatu Szamotulskiego 19

Mapa nr 4 Stopa bezrobocia w wojewddztwie wielkopolskim 33
Lokalizacja obiektédw uzytecznosci publicznej w Szamotutach — miejsca

Mapa nr 5 najwazniejsze 49
Lokalizacja obiektdw uzytecznosci publicznej w gminie Otorowo — miejsca

Mapa nr 6 najwainiejsze 50
Lokalizacja obiektéw uzytecznosci publicznej w gminie Pamiagtkowo — miejsca

Mapa nr 7 najwazniejsze 50
Lokalizacja obiektéw uzytecznosci publicznej w gminie Wronki — miejsca

Mapa nr 8 najwazniejsze 51
Lokalizacja obiektéw uzytecznosdci publicznej w gminie Pniewy — miejsca

Mapanr9 najwazniejsze 52
Lokalizacja obiektdw uzytecznosci publicznej w gminie Duszniki — miejsca

Mapa nr 10 | najwainiejsze 53
Lokalizacja obiektow uzytecznosci publicznej w gminie Kazmierz - miejsca

Mapa nr 11 |najwazniejsze 53
Lokalizacja obiektéw uzytecznodci publicznej w gminie Ostrordg- miejsca

Mapa nr 12 |najwazniejsze 54
Lokalizacja obiektdw uzytecznosci publicznej w Miedcie Obrzycko- miejsca

Mapa nr 13 | najwainiejsze 55

Mapa nr 14 | Mapa Powiatu Szamotulskiego — podziat administracyjny 57
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Mapa nr 15 | llosé potgczer komunikacyjnych w relacji: powiat — gmina 61

Mapa nr 16 | llos¢ potgczen komunikacyjnych w relacji: powiat - gmina (soboty i niedziele) 63

Mapa nr 17 [llos¢ potgczers komunikacyjnych w relacji: powiat - gmina (linie powiatowe) 66
llos¢ potgczen komunikacyjnych miedzygminnych: na liniach powiatowych i

Mapa nr 18 | wojewodzkich 68
llosé potaczeri komunikacyjnych migdzygminnych (soboty i niedziele na liniach

Mapa nr19 |powiatowych i wojewdédzkich) 69
llod¢ potaczen komunikacyjnych powiat — inne powiaty wojewddztwa

Mapa nr 20 | wielkopolskiego (linie wojewddzkie) 72
llos¢ potgczeri komunikacyjnych powiat — inne powiaty wojewddztwa

Mapa nr 21 | wielkopolskiego (w soboty i niedziele) 74
llodé potaczen komunikacyjnych gminy powiatu — siedziby sasiednich powiatow -

Mapanr22 |czesé 1 77
llos¢ potgczeri komunikacyjnych gminy powiatu — siedziby sgsiednich powiatéw -

Mapanr23 |czesc 2 /8
lloéé potaczen komunikacyjnych gminy powiatu — siedziby sasiednich powiatéw -

Mapa nr 24 |czesé 3 79
llosé potaczen komunikacyjnych gminy powiatu — siedziby sasiednich powiatow

Mapanr25 |czesc 4 80
llos¢ potgczert komunikacyjnych gminy powiatu — siedziby sgsiednich powiatéw -

Mapanr26 |czesc 5 81

Mapa nr 27 | llosé potgczen komunikacyjnych gminy powiatu — siedziby sasiednich powiatéw 82
Przebieg linii komunikacyinych wykonywanych na mocy zezwole wydanych przez

Mapa nr 28 |Staroste Szamotulskiego 86

Mapa nr 29 | Pokrycie miejscowosci regularng komunikacjg autobusows 97

Mapa nr 30 | Przebieg linii kolejowe]j na terenie powiatu szamotulskiego 103

Mapa nr 31 [llod¢ potaczen kolejowych realizowanych na terenie powiatu szamotulskiego 108
Przebiegi projektowanych linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci

Mapa nr32 |publicznej 138

Spis wykresow

Nr wykresu Tytut Str.

Wykres nr1 | Struktura wiekowa ludnosci powiatu szamotulskiego (GUS 31.X11.2013 r.) 30

Wykres nr2 | Stopa bezrobocia w powiecie szamotulskim w latach 2010 - 2014 32

Wykres nr3 | Liczba ucznidw w szkotach érednich wg. lokalizacji jednostki 39

Wykres nr4 | Liczba ucznidw w szkotach podstawowych wg. lokalizacji jednostki 41

Wykres nr5 | Liczba uczniow w gimnazjach wg. lokalizacji jednostki 43

Wykres nr 6 | Liczba osdb ksztatcacych sie na terenie powiatu z podzialem na rodzaje szkot 44

Wykres nr 7 | Prognoza liczby samochodéw dla powiatu szamotulskiego do 2020 roku 56

Wykres nr 8 | Praca przewozowa na terenie powiatu wg. przewoznikéw 93
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Praca przewozowa na terenie powiatu wg. zezwoleri na wykonywanie przewozow

Wykres nr9 | regularnych 94
Wykres nr 10 |[llod¢ autobusow zarejestrowanych na terenie powiatu szamotulskiego 99
Wykres nr 11 | Wiek ankietowanych 112
Wykres nr 12 | 5tatus zawodowy respondentéw 112
Wykres nr 13 | Podziat ankietowanych wg. zamieszkiwanych gmin 113
Wykres nr 14 | Czestotliwos¢ korzystania przez ankietowanych z kemunikacji publicznej 114
Wykres nr 15 | Preferencje wyboru przewoznika 116
Wykres nr 16 | Cele podréinych komunikacjg publiczng 117
Wykres nr 17 | Ocena obecnie istniejgcej komunikacji 118
Wykres nr 18 |Zmiany zaproponowane przez ankietowanych 120
Wykres nr 19 | Odlegtosc przystankéw autobusowych od miejsca zamieszkania ankietowanych 126
Spis tabel
Nr tabeli Tytut Str.
Tabelanr1 Wykaz drég powiatowych na terenie Powiatu Szamotulskiego 15
Tabela nr 2 Powierzchnia i ludnos¢ powiatu — wg. gmin 20
Tabela nr 3 Ludnosé Powiatu Szamotulskiego w latach 2010- 2013 28
Tabelanr 4 Struktura wiekowa ludnoéci powiatu szamotulskiego (GUS 31.X11.2013 r.) 29
Tabela nrs Stopa bezrobocia w powiecie szamotulskim w latach 2010- 2014 31
Tabela nré Duze zakfady pracy i przedsiebiorstwa na terenie powiatu szamotulskiego 35
Tabela nr7 Duze zakfady pracy i przedsiebiorstwa na terenie miasta Szamotuty 35
Tabiels iF 8 Wyka'z placo.wek oéw:atowylch wszystkich szczebli znajdujacych sie na ag
terenie powiatu szamotulskiego
Tabelanr9  [Liczba ucznidéw w szkotach srednich na terenie powiatu szamotulskiego 38
Tabela nr 10 Liczba uczn_low w szkotach podstawowych na terenie powiatu 40
szamotulskiego
Tabelanr11 |Liczba uczniow w gimnazjach na terenie powiatu szamotulskiego 42
Tabelanr12 [Liczba ucznidw na terenie powiatu szamotulskiego wg. profilu ksztatcenia 43
Tabela nr13 | Gabinety podstawowej opieki zdrowotnej na terenie powiatu 46
Tabelanr 14 | Najwazniejsze miejsca uzytecznosci publicznej 49
Tabela nr15 |Prognoza liczby samochodéw dla Powiatu Szamotulskiego do 2020 roku 55
Tabela nr16 | llosé potgczen komunikacyjnych w relacji: powiat — gmina (ogdtem 60
Fabala R IIF)éc pofaczen komunikacyjnych w relacji: powiat - gmina (soboty, 62
niedziele)
Tabelanr 18 |llos¢ potgczen komunikacyjnych w relacji: powiat - gmina (linie powiatowe) | 64
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llos€ potaczen komunikacyjnych w relacji: powiat - gmina — zestawienie

Tabela nr 19 . 66
zbiorcze

Tabelanr20 |lloé¢ potaczen komunikacyjnych miedzygminnych (ogétem) 67

Tabelanr21 |llos¢ potaczen komunikacyjnych miedzygminnych (soboty i niedziele) 69

Tabelanr22 [llos¢ potaczen komunikacyjnych miedzygminnych — zestawienie zbiorcze 70

Tabela nr 23 llos¢ potaczen komunikacyjnych powiat — inne powiaty wojewodztwa -
(ogdtem)

Faliali i 5 llosé pD.fE[l.:IEn. komunikacyjnych powiat — inne powiaty wojewdédztwa (w 73
soboty i niedziele)
lodt : : : — . 3

Tabela nr 25 osc pofac?en komunikacyjnych powiat — inne powiaty wojewdédztwa 75
(zestawienie zbiorcze)

Tabela nir 26 Ilosc‘ po‘faczen komunikacyjnych gminy powiatu — siedziby sasiednich 26
powiatow

— Prze?voznlcy wykonl._uqcy regularng komunikacje autobusowg na terenie 84
powiatu szamotulskiego

Tabelanr28 |Praca przewozowa na terenie powiatu wg. linii 91

Tabela nr29 |Praca przewozowa na terenie powiatu wg. przewoznikow 92

Tabela nr 30 Praca przewozowa na terenie powiatu wg. zezwoleri na wykonywanie przewozow 93
regularnych

Tabelanr31 |llos¢ przystankéw na terenach poszczegdlnych gmin 85

Tabela nr32 | Miejscowosci powiatu szamotulskiego objete komunikacja regularna 85

Tabelanr33 |Infrastruktura przystankowa na terenach poszczegdélnych gmin 96

Tabela nr 34 losé autobl_.lsow w obstudze komunikacji na terenie powiatu 98
szamotulskiego

Tabela nr35 | llos¢ autobusow zarejestrowanych na terenie powiatu szamotulskiego 98

Tabela nr 36 llosé EIUthI:JSDW w obstudze komunikacji na terenie powiatu 59
szamotulskiego

Tabelanr37 |llos¢ pasazerdw przewozonych w powiecie szamotulskim 101

Tabela nr38 |Srednia dzienna ilo$¢ pasazerow przewozonych przez przewoznikéw 102

Tabela nr39 | Godziny kursowania pociggow w ,komunikacji powiatowej” 106

Tabela nr40 |llosé potaczeri kolejowych w , komunikacji powiatowej” 107

Tabelanr4l [llos¢ potaczen kolejowych w , komunikacji wojewddzkiej” 109

Tabelanr42 |llos¢ pofgczen kolejowych w ,komunikacji miedzyregionalnej” 109

Tabela nr43 |Trasy komunikacyjne proponowane do uruchomienia 123

Tabela nr 44 QCena przystosowania infrastruktury srodkow transportu dla oséb 131
niepetnosprawnych

Tabela nr 45 Planowana ilos¢ kursow oraz przebieg roczny w ramach linii objetych do 137

uruchomienia przez Staroste Szamotulskiego
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Tabela nr 46 Aktualny i p'mjektowany stan komunikacji na terenie Powiatu T
Szamotulskiego
Spis rysunkow
Nr rysunku Tytut o,
Rys. nrl Znak przystanku autobusowego D-15 142
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